ELEKTRIKLI ARAGLARDA
MEVCUT DURUM ANALIZi

GiRiS

Dunya genelinde eneriji politikalarinin yeniden sekillendigi, iklim degisikliginin kiresel bir tehdit olarak algilandigi
ve sirdirulebilirlik hedeflerinin artik yalnizca gevresel degil ekonomik zorunluluk haline geldigi bir donemde,
elektrikli araclar (EA) otomotiv endiistrisinin en stratejik déniisiim alani olarak karsimiza ¢ikmaktadir. icten
yanmali motorlu araglar, karbon emisyonlarinin en biiyiik kaynaklarindan birini olusturmaktadir. Ozellikle
sehirlesmenin yogunlastigl bolgelerde, ulasim kaynakl emisyonlar hava kirliligini ve sera gazi etkisini dramatik
bicimde artirmaktadir. Elektrikli araglar bu noktada yalnizca gevreci bir alternatif degil, ayni zamanda enerji arz
glvenligi, ekonomik rekabetgcilik ve teknolojik inovasyon agisindan da kritik bir rol Gistlenmektedir.

Buraporunamaci, elektrikliaraglardamevcutdurumugokydnliibir sekilde analizetmektir. Batarya teknolojilerinden
sarj altyapisina, slrls performansindan enerji verimliligine, maliyet ve tesviklerden pazar ve regiilasyonlara kadar
genis bir perspektifte giincel veriler, teknik detaylar ve sektdrel yorumlar aktarilacaktir. Boylelikle hem sektor
profesyonellerine hem de yatirimcilara kapsamli bir yol haritasi sunulmasi hedeflenmektedir.

1. ELEKTRIKLi ARAGLAR

Elektrikli araba, enerji kaynagi olarak fosil yakit yerine bataryalarda depolanan elektrigi kullanan bir tagittir. Klasik
icten yanmali motorlu araglarda enerji, benzin veya dizelin yanmasiyla elde edilirken elektrikli araglarda elektrik
motorlari sayesinde bu enerji dogrudan bataryadan cekilerek tekerleklere iletilir. Bu sayede yakit deposu, egzoz
sistemi, yakit pompasi gibi parcalar ortadan kalkar; yerine lityum iyon veya lityum demir fosfat gibi teknolojilerle
retilmis batarya paketleri, inverterler ve elektrik motorlari bulunur.

CGalisma prensibi oldukga basittir: Sarj istasyonundan veya ev prizinden alinan elektrik, aracin bataryasinda
depolanir. Siiriicti gaz pedalina bastiginda inverter adi verilen elektronik birim, bataryadaki dogru akimi elektrik
motorunun ihtiyaci olan alternatif akima gevirir. Motor bu enerjiyi mekanik harekete dénisturerek tekerlekleri
dondirir. Frenleme sirasinda ise tersine bir siireg isler; tekerleklerin kinetik enerjisi jenerator etkisiyle tekrar
elektrik enerjisine gevrilip bataryaya geri kazandirilir. Bu sisteme rejeneratif frenleme denir ve elektrikli araglarin
verimliligini ciddi oranda artirir.
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Diger otomobillerden temel farklari birka¢ noktada
dne cikar. Oncelikle icten yanmali motora sahip
araglarda birgok hareketli parca bulunurken elektrik
motorunda bu sayi cok daha azdir; bu da daha az bakim
ihtiyaci, daha sessiz ve titresimsiz bir slrlis anlamina
gelir. Bir baska fark enerji donisim verimliligidir;
benzinli bir ara¢ aldigl enerjinin buyuk kismini isiya
kaybederken elektrikli araglar %80’e varan verimlilikle
hareket enerjisi Uretir. Yakit yerine sarj edilmesi
de kullanim ahlskanliklarini degistirir; struciler bir
akaryakit istasyonuna gitmek yerine evlerinde veya yol
Gzerindeki sarj noktalarinda bataryalarini doldururlar.

Elektrikli araclarin gevresel etkisi de farkhdir. Egzoz
gazi ¢ikarmadiklari igin sehir iginde hava kalitesine
katki saglarlar ve gurultu kirliligini azaltirlar. Ancak
batarya Uretimi ve elektrik Gretiminde kullanilan enerji
kaynagl da toplam karbon ayak izini belirler. Buna
ragmen uzun vadede 6zellikle yenilenebilir enerjiyle
sarj edildiginde, klasik araglara gore ¢ok daha dustk
cevresel etki olustururlar.

1.2. ELEKTRIKLI ARAG BATARYA TEKNOLOJiSi

Elektrikli araglarda batarya teknolojisi, aracin
performansini, menzilini, sarj siresini ve omrind
dogrudanbelirleyenenkritikunsurdur. Buglinkullanilan
bataryalar temelde yiiksek enerji yogunluguna sahip
lityum tabanh hiicrelerden olusur ve gelisen teknoloji
ile birlikte hem kapasite hem de guvenlik agisindan
onemli ilerlemeler kaydedilmektedir.

Batarya kapasitesi, elektrikli bir aracin tek sarjla ne
kadar yol gidebilecegini belirleyen temel degerdir.
Kapasite birimi kilovat-saat (kWh) olup, bataryanin
depolayabildigi toplam enerji miktarini gosterir. Kliglik
sehir ici kullanim igin tasarlanmig araglarda 30-50
kWh kapasite yayginken, uzun menzil hedefleyen
modellerde 80—120 kWh bataryalar kullaniimaktadir.
Kapasite arttikca menzil yikselir ancak bataryanin
agirhg ve maliyeti de artar.

Sarj  slresi, batarya  teknolojisinin  kullanici
deneyimindeki en dnemli faktorlerinden biridir. Normal
ev prizinden yapilan AC sarj, disik akim nedeniyle
saatler sirebilirken, hizli DC sarj istasyonlari sayesinde
yuksek akim ve voltajla batarya ¢ok daha kisa siirede

doldurulabilir. Modern elektrikli araglarda 800 V mimari
sayesinde 20-30 dakikada %80 doluluk seviyelerine
ulasmak mimkiin hale gelmistir. Ayrica bataryalarin
sarjegrisi dogrusal degildir; yiksek doluluk seviyelerine
yaklastikca sarj hizi duger.

Batarya omri, hicrelerin kag kez tam sarj-desarj
donglisii  yapabilecegine  baghdir.  Gliniimizde
kullanilan lityum iyon bataryalar genellikle 1.500-
3.000 dongl arasinda dayanikhlik gostermektedir. Bu
da ortalama bir kullanici igin 8-12 yil arasinda batarya
degisimi gerektirmeyen bir kullanim siresi anlamina
gelir. Ancak sarj aliskanliklari, sicaklik kosullari ve hizli
sarj kullanim siklig1 batarya 6mriint dogrudan etkiler.

Sogutma sistemleri, bataryalarin glvenligi ve
verimliligi icin kritik 6neme sahiptir. Sarj sirasinda veya
yogun kullanimda hiicrelerde ciddi i1si olusur. Eger bu
1s1 kontrol edilmezse performans kaybi, 6mir kisalmasi
veya termal kagak (thermal runaway) riski olusabilir.
GlnUmuzde sivi sogutmali batarya paketleri yaygin
olarak tercih edilmekte, bazi Ureticiler ise gelismis 1sl
pompasi ve termal yonetim sistemleri kullanmaktadir.
Bu sayede hiicreler belirli bir sicaklik araliginda
tutularak daha givenli ve verimli ¢alisir.

Batarya kimyasi, elektrikli ara¢ bataryalarinin
karakterini belirleyen bir baska unsurdur. En yaygin
kullanilan tir lityum iyon (Li-ion) bataryalardir; bunlar
yuksek enerji yogunlugu ve uzun 6mir avantajiyla one
cikar. Alt tirler arasinda:

e LFP (Lityum Demir Fosfat): Daha distk enerji
yogunluguna sahip olsa da uzun 6mdrld, givenli ve
daha uygun maliyetlidir. Ozellikle sehir ici araclarda ve
ticari filolarda tercih edilir.

e NMC (Nikel-Mangan-Kobalt): Yiksek eneriji
yogunlugu sayesinde daha uzun menzil sunar. Ancak
kobalt kullanimi maliyeti artirir ve tedarik zinciri
sorunlari yaratir.

e NCA (Nikel-Kobalt-Aliminyum): Yiiksek performansh
araglarda kullanilan, uzun menzil ve gigli hizlanma
saglayan bir tlirdur; Tesla bazi modellerinde bu kimyayi
tercih etmektedir.

Gelecek yillarda kati hal (solid-state) bataryalar 6nemli
bir donlsim vyaratmasi beklenen teknolojilerden
biridir. Sivi elektrolit yerine kati bir malzeme kullanarak
daha yiksek enerji yogunlugu, daha kisa sarj stresi ve
daha yuksek glivenlik vadederler. Henliz ticari anlamda
yayginlasmamis olsalar da 2030'a kadar piyasada
gorilmesi 6ngorilmektedir.

Ozetle, elektrikli arac batarya teknolojisi kapasite,
sarj slresi, 6mir, sogutma sistemi ve kimyasal yapi
unsurlarinin uyumlu ¢alismasiyla sekillenmektedir. Bu
unsurlarin her biri aracin kullanim kolayhgini, maliyetini
ve glvenligini dogrudan etkiler. Buglin gelinen noktada
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batarya teknolojisi hizla gelismekte, enerji yogunlugu
artarken maliyetler dismekte ve kullanici deneyimi
her gecen yil daha iyi hale gelmektedir.

1.3. ELEKTRIKLi ARAC SURUS PERFORMANSI

Elektrikliaraglarin siiriis performansinidegerlendirmek
icin yalnizca hizlanma degil, gt¢ aktarimi, agirlik
merkezi, slirls dinamikleri ve enerji geri kazanim
sistemlerini de teknik acidan analiz etmek gerekir.

icten yanmali motorlu araglar, giiglerini krank mili
lizerinden sanziman araciligiyla tekerleklere iletir. Bu
motorlar yanma odasinda gergeklesen termodinamik
cevrimlerle c¢alistigindan maksimum tork genellikle
3.000-6.000 devir/dakika arahiginda elde edilir. Bu
nedenle hizlanma icin motorun ylksek

devirlere gikmasi gerekir, bu da tork egrisinin dalgali
olmasina ve slrls sirasinda vites degisimlerine
ihtiyag duyulmasina yol acgar. Elektrik motorlari ise
elektromanyetik prensiplere dayali olarak calistigindan
sifir devirden itibaren maksimum tork dretebilir.
Ornegin bir PMSM (Permanent Magnet Synchronous
Motor) veya AC indiksiyon motoru, manyetik alan
etkilesimiyle aninda yiksek c¢ekis kuvveti saglar. Bu
ozellik, elektrikli araglarin diistk hizlardan itibaren giigli
ivmelenme gostermesini mimkin kilar. Bu nedenle
ortalama bir elektrikli aracin 0-100 km/s hizlanma
siiresi 5-8 saniye seviyesindeyken, yiksek performansli
spor segmentinde kullanilan ¢ift motorlu AWD (All-
Wheel Drive) konfiglirasyonlarla bu siire 2—3 saniyenin
altina inmektedir. Bu, icten yanmali araglarda turbo
gecikmesi, vites gecisleri ve tork egrisi sinirlamalari
nedeniyle daha zor elde edilebilen bir performanstir.

Performansin yalnizca hizlanma ile sinirli olmadigi
noktalardan biri agirlik merkezi ve sasi dengesidir.
Elektrikli araglarda batarya paketi genellikle taban
boyunca vyerlestirilir. Bu tasarim, aracin agirhk
merkezini yere yakinlastirir ve kitlenin arag boyunca
esitdagilmasinisaglar. Sonug olarak viraj alma kabiliyeti
artar, govde salinimlari azalir ve yol tutus o6nemli
olglde iyilesir. Buna ek olarak elektrik motorlarinin
kompakt yapisi, tasarimcilara 6n ve arka akslarda
bagimsiz motor konfiglirasyonlari kullanma imkani
verir. Boylece elektronik diferansiyel islevi goren
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yazilimlar sayesinde tork vektorleme yapilabilir, yani
virajlarda tekerlekler arasinda tork dagilimi optimize
edilerek stirtis dinamigi Ust seviyeye tasinir.

Konfor agisindan elektrikli araglarin avantaji NVH
(Noise, Vibration, Harshness) seviyesinin distk
olmasidir. icten yanmali motorlarda piston hareketleri,
yanma patlamalari ve egzoz gazi ¢ikisi kaynakli titresim
ve gurulth olusurken, elektrik motorlarinda hareketli
parga sayisl az oldugundan titresim minimaldir. Ayrica
motor sesi olmadigl icin surtciler yalnizca lastik ve
yol sesini duyar. Bu da uzun yolculuklarda yorgunlugu
azaltir. Ancak sessizlik bazi durumlarda glivenlik riski
olusturabileceginden diislik hizlarda yapay ses lreten
AVAS (Acoustic Vehicle Alerting System) sistemleri
zorunlu hale gelmistir.

Enerji verimliligi agisindan en kritik sistemlerden biri
rejeneratif frenlemedir. Geleneksel araglarda frenleme
sirasinda kinetik enerji i1siya donuUslip kaybolurken,
elektrikliaraclarda motor ters yonde calisarak jenerator
gibi davranir ve kinetik enerjiyi elektrik enerjisine
cevirip bataryaya geri gonderir. Bu teknoloji bataryaya
%10-15 oraninda ek enerji kazandirabilmekte ve
ozellikle sehir i¢i dur-kalk trafikte menzil avantaji
saglamaktadir.  Gelismis  araglarda  rejeneratif
frenleme seviyesi siirlici tarafindan ayarlanabilir; tek
pedal siris (one-pedal driving) adi verilen modda
sirict yalnizca gaz pedalini kullanarak hizlanma ve
yavaslamayi yonetebilir. Bu, hem verimliligi artirir hem
de surlisii daha akici hale getirir.

Sonug olarak elektrikli araglarin siiris performansi,
anlik tork Uretimiyle Ustin hizlanma, distk agirhk
merkezi ve tork vektdrleme ile gelismis yol tutus, NVH
avantaji ile konforlu siris ve rejeneratif frenleme
ile enerji verimliligi gibi cok boyutlu avantajlarla
aciklanabilir. Bu unsurlar birlikte degerlendirildiginde,
elektrikli araglarin siris karakteristigi yalnizca gevreci
bir alternatif degil, ayni zamanda yuksek performansli
bir mihendislik ¢cozim olarak 6ne ¢ikmaktadir.

2. ELEKTRIKLi ARAC SARJ iSTASYONLARI

2.1. Elektrikli Arag Sarj istasyonlari ile ilgili Genel
Bilgiler

Buglin kiresel olcekte elektrikli ara¢ sarj altyapilari
temeldeikikategoriye ayrilmaktadir: AC (Alternatif Akim)
sarj sistemleri ve DC (Dogru Akim) hizl sarj sistemleri.
AC sarj sistemleri genellikle 3,7 kW ile 22 kW arasinda
gu¢ saglayabilmekte olup, ev tipi kullanim ve giinliik
rutin ihtiyaglara hizmet etmektedir. Bu tlr sistemler
distk maliyetli olmalari nedeniyle bireysel kullanicilar
icin cazip bir ¢cozimddr. Ancak uzun yolculuklarda veya
ticari filolarda zaman kaybina yol agmaktadir. Buna
karsik DC hizh sarj istasyonlar, 20 kW’tan baslayip
300 kW, hatta en yeni ultra hizl teknolojilerle 480 kW
seviyelerine ulasabilmekte; bu sayede bataryalarin



%80 oraninda dolmasi 15-30 dakika gibi kisa siirelerde
miimkin olmaktadir. Bu hizli sarj teknolojileri, elektrikli
araclarin benzinli veya dizel araglarla rekabet edebilmesi
acisindan kilit bir rol oynamaktadir.

Mevzuat ve standartlar agisindan bakildiginda,
sarj altyapilarinin gelisimi yalnizca teknik degil ayni
zamanda hukuki diizenlemelerle de sekillenmektedir.
Avrupa Birligi Ulkelerinde CCS (Combined Charging
System) standardi yaygin olarak kabul gormisken, Asya
pazarinda CHAdeMO ve son donemde Cin merkezli
GB/T standardi etkinlik kazanmistir. Amerika Birlesik
Devletleri'nde ise Tesla’nin NACS (North American
Charging Standard) girisimi giderek daha fazla Uretici
tarafindan benimsenmektedir. Bu farkhliklar, kiresel
pazarin entegrasyonunu zorlastirmakta; kullanicilarin
seyahat 6zglrlugini sinirlayabilmektedir. Bu nedenle
uzun vadede evrensel standartlarin olusturulmasi,
sektoricin stratejik bir gereklilik olarak 6ne ¢ikmaktadir.

2.2. Turkiye’de ki Elektrikli Arag Sarj istasyonlari ile ilgili
Guncel Durum

Tirkiye 6zelinde sektor incelendiginde, Enerji Piyasasi
Dlazenleme Kurumu (EPDK) tarafindan cikarilan
mevzuatlardogrultusundasarjagiisletmeciligilisansina
sahip firmalar hizla artis gostermektedir. 2022 yilinda
ylrarlige giren diizenlemelerle birlikte, sarj istasyonu
kurulumunda lisans zorunlulugu getirilmis, ayrica
istasyonlarin belirli teknik ve glivenlik standartlarina
uygun olmasi sart kosulmustur. Bu diizenlemeler, bir
yandan sektérde kalite ve glvenligi artirirken diger
yandan yatirimcilar i¢in daha 6ngorilebilir bir piyasa
ortami olusturmustur. Ayrica Tirkiye’de kamuya agik
sarj noktalarinin sayisi son iki yil icinde katlanarak
artmis; ozellikle biylk sehirler ve otoyollar lizerinde
hizli sarj istasyonlarinin yayginlastiriimasina yonelik
tesvikler hayata gecirilmistir.

Sarj altyapilarinin finansmani ve is modelleri de bu
alanda belirleyici unsurlardir. Geleneksel “kullanici
oder” modeli hald baskin olmakla birlikte, bazi
lUlkelerde devlet siibvansiyonlari, belediye destekleri
veya enerji sirketleriyle yapilan ortaklik modelleri sarj
altyapisinin yayginlagsmasinda kritik rol oynamaktadir.
Ayrica “akilli  sebeke” entegrasyonlari sayesinde
elektrikli aracglarin sarj edilme saatleri enerji talebine

gore optimize edilmekte, bu da hem kullanici
maliyetlerini azaltmakta hem de eneriji arz giivenligini
desteklemektedir. Gelecekte V2G (Vehicle-to-Grid)
teknolojisinin gelismesiyle birlikte araglarin sadece
enerji tlketicisi degil ayni zamanda eneriji saglayicisi
haline gelmesi beklenmektedir.

Bu durum, elektrikli araglarin enerji piyasasinin aktif bir
pargasi olmasini saglayarak yeni ekonomik modellerin
onlinl acacaktir.

2.3. Turkiye'de ki Elektrikli Arag Sarj istasyonlari
Mevzuat Yapisi

Turkiye'de elektrikli arag sarj hizmetlerinin kurulum ve
isletimi, 2 Nisan 2022 tarihli “Sarj Hizmeti Yonetmeligi”
ile c¢ercevelendirilmisti. Bu yonetmelik, 6446 sayil
Elektrik Piyasasi Kanunu’na dayanarak, sarj istasyonu
kurulumu, sarj agl isletmeciligi ve lisanslandirma
stireglerini diizenlemektedir. Bir sarj agi isletmecisi, lisans
aldiktan sonra 6 ay iginde en az 50 sarj Unitesi kurmali
ve bu Uniteleri en az 5 farkl ilgeye yaymalidir. Ayrica,
tlm sarj aginin en az %5’i DC hizl sarj (50 kW ve UGzeri),
otoyollardaki istasyonlarin ise en az %50’si bu kapasiteye
sahip olmalidir. Ayni sekilde, her istasyonda elektrikli
araglara uyumlu Tip-2 (AC) ve Combo-2 (DC) soketlerinin
bulunmasi teknik zorunluluk olarak getirilmistir.

Yonetmeligin 6ngordigl bir diger 6nemli husus da
“serbest erisim platformu” olusturulmasidir: Burada,
tiim sarj istasyonlarinin konumu ve anhk durumu,
kullanicilarin erisimine acik sekilde sunulmak zorundadir

Turkiye’de elektrikli arag altyapisi, hem arag sayisinda
hem de sarj istasyonlariyla hizli bir biyime iginde.
Ancak arag¢ sayisindaki artisi, yeterli sayida hizli sarj
altyapisi hentiz tam anlamiyla karsilayamiyor. Su
an itibariyla, her 8 elektrikli arag icin yaklasik 1 sarj
soketi var. Bu oran, henz ihtiyaclari tam karsilayacak
seviyede degil. Mevzuat tarafinda ise, EPDK tarafindan
belirlenen kapsamli lisans ve teknik standartlar (Tip-
2 / Combo-2, DC hizli sarj yuzdesi, serbest erisim
platformu gibi) altyapinin gl¢li ve surdirilebilir
bir sekilde gelismesinin Onlinii aciyor. Yapi ve
dizenlemelerdeki bu saglam temeller, 6nimuzdeki
donemde altyapinin hem daha yaygin hale gelmesini
hem de kullanici dostu ve erisilebilir bir sistem olarak
sekillenmesini saglayacaktir.

3. SEKTOR iLE iLGiLi ANALIZLER
3.1. Sarj Hizmeti Piyasasi Aylik istatistikleri

EPDK her ay duzenli olarak Elektrikli araglar ile ilgili
sektor raporu yayinlamaktadir. Bu sektér raporunda
aylik satilan ara¢ miktari, yillik satilan ara¢ miktari, sarj
istasyonlari sayilari, toplam sarj islem sayilari satilan
elektrik miktar gibi sektori net Ozetleyen bilgiler
kamuoyunun bilgisine sunulmaktadir. EPDK’nin Temmuz
ay! verileri incelendiginde sektorle ilgili ongorilerin

birlik haberleri 7



karsilanmasi gelecekte karsilagilacak durumlar ¢ok
rahat gozlemleme imkanini beraberinde getirmistir.
Sektor ile ilgili verilerin bir kismi su sekildedir;

e Sarj Noktasi Sayisi: Ticari faaliyet gosteren sarj soketleri
Temmuz 2025 itibariyla 32.682 adet (18.888 AC, 13.794 DC)

e Elektrikli Arag Sayisi: Yaklasik 291.775 arag trafige
kayith durumda

e Enerji Tuketimi: Temmuz’da sarj islemlerinde toplam
45,6 milyon kWh eneriji kullanildi; istanbul, Ankara ve
izmir en yiiksek tiiketimi gerceklestiren iller

Toplam Elektrikli Arag Sayilarinin Yillik Degigimi
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3.2. EPDK Projeksiyonlari — Diigiik, Orta, Yiiksek
Senaryolar

Enerji Piyasasi Dizenleme Kurumu’nun (EPDK) 2024

yilinda yapmis oldugu ¢alismalar sonucunda elektrikli
ara¢ ve sarj noktasi (soket) sayisi tahminlerini iceren
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duslk, orta ve yiksek olmak lzere (¢ temel senaryo
olusturmustur. Enerji Piyasasi Dizenleme Kurulu’nun
4/4/2024 tarihli ve 12551 sayili Kurul Karari ile onaylanan,
Ulkemizdeki elektrikli ara¢ kullanimi, gelisimi ve sarj
altyapisiihtiyacina yonelik olarak olusturulan elektrikliarag
ve sarj noktasi sayisi tahminleri agagida yer almaktadir:



Elektrikli Ara¢ Projeksiyonu

Elektrikli Arag Sayisi

L
Senaryo

Orta Yiiksek
Senaryo

Senaryo

2025 202.030 | 269.154 361.893
2030 776362 | 1.321.932 | 1.679.600
2035 | 1.779.488 | 3.307.577 | 4.214.273

Sarj Noktas: (Soketi) Projeksiyonu

Sarj Noktas1 Sayisi (Toplam)
Yil
: Diisiik Orta Yiiksek
- |1S¢ Bl Senaryo Senaryo Senaryo
2025 24.983 | 33.476 44.988 9295 | 12.59%4 16909 | 34278 | 46.070 | 61.897
2030 58.717 | 100.187 127.224 24.826 42.637 54.050 83.543 | 142.824 181.274
2035 100.150 | 186.152 237.181 46.766 86.924 110.753 146.916 | 273.076 | 347934
En disik senaryoda bile 6nemli bliyiime sergileniyor; yapabilecekken  0Ozellikle  bireysel kullanimlarda

altyapive aragsayisinda ciddibir donlisiim 6ngoriluyor.

2025 EPDK verilerine gore arag¢ sayisindaki tahmin
orta ylksek tahmin araligina denk geldigi gibi sarj
istasyonlarindaki sayi diisik tahminin altindadir. Sarj
istasyonlarindaki dislk artisin sebebi eneriji izinlerinin
ilgili dagitim sirketi streglerinde yavas ilerlemesinden
kaynaklidir. Bu dogrultuda bakildiginda 2035 yilinda
en distk senaryo gergeklesmesi durumunda bile
trafikte kayitl yaklasik 1,8 milyon EA ve aktif olarak
faaliyet gosteren yaklasik 147 bin sarj noktasi olmasi
hedeflenmektedir.

3.3. Elektrik Tiketimi ve Enerji Sistemi YUk
EPDK projeksiyonlarina gore:

e 2030: EA’larin elektrik tiketimi 1,69-3,56 TWh, bu,
toplam Gretimin sadece %1'i.

e 2035: Tuketim 3,98-9,39 TWh, toplam lretimin %2
seviyesini gegmiyor.

Bu durum, altyapinin sirdardlebilirligi  agisindan
olumlu bir tablo oldugu anlamina gelmektedir. Bu siire
zarfinda ilave altyapi yatirimlarinin yapilacagl da 6n
gorilirse rahatlkla altyapiya zarar vermeden faaliyet
gosterilecegi diistintlebilir.

Altyapikonusundaise enblyiikrisk dagitimsirketionayi
alinmadan kullanilan sarj istasyonlarinda olacaktir.
Planh olarak proje cizilip enerji talebi yapildiginda
dagitim sirketi planlamalarini bu  dogrultuda

dagitim sirketi onayl alinmamasi veya proje cizilip
onaylatilmamasi dagitim sirketinin planlamadigi yikler
sebekeden cekilmesine neden olacaktir. Dolayisiyla
planda olmayan bu yiikler 6zellikle trafo kapasitelerini
asmasl durumunda trafo yanginlarina ve altyapida
mevcut olan baglanti hatti kablolarinda asiri isinmadan
kaynakli kablo vyanginlarina neden olacaktir. Bu
durumun yasanmamasi adina hem dagitim sirketleri i¢
yonetmelikler hazirlamakta hem de EPDK konuyla ilgili
yonetmelikler hazirlamaktadir.

Gokhan Yilmaz
Elektrik ve Elektronik Miihendisi

4. KAYNAKCA
1. EPDK Elektrikli Ara¢ ve Sarj Altyapisi Projeksiyonu
(2025-2035 senaryolari) https://www.epdk.gov.tr/

Detay/DownloadDocument?id=jvDGtVdWM9A=

2. Elektrikli arag, sarj noktasi artisi ve nifuslu sehir
tiketimleri (AA/EPDK verileri)

3. Elektrik tiiketimi ve alt yapinin yik tahminleri

4. Mevzuat ve teknolojik standartlar: OCPP 2.0.1, akilli
sarj zorunluluklari

5.Binauygulamalarive kentseldonisiim diizenlemeleri
(TEDAS, akilli yiik)

6. Sarj Hizmeti Piyasasi Aylik istatistikleri Temmuz
2025 https://www.epdk.gov.tr/Detay/Icerik/4-16153/
sarj-hizmeti-piyasasi-aylik-istatistikleri-temmuz
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