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1. GIRIS

20.08.2022 tarihinde Cengiz Holding'e ait ETI Bakir biinyesinde bulunan
MAZIDAGI METAL GERI KAZANIM VE ENTEGRE GUBRE TESISLERI'nden
cikartilan giibrelerin tasindig1 agir tonajh araclarin giizergah olarak kullandig1 Derik ilce

merkezinde art arda meydana gelen katliam gibi kazaya dair TMMOB Mardin Il
Koordinasyon Kurulu olarak hazirladigimiz inceleme raporumuzdur.

2. MARDIN iKK GOZLEM RAPORU

21.08.2022 tarihinde TMMOB Mardin il Koordinasyon Kurulu biinyesinde olusturulan
Komisyon tarafindan olay yerine gidilip incelemelerde bulunulmustur. Olay yerine
varildiginda kazaya dair izlerin ¢ogu silinmis oldugu icin kisith deliller fotograflandirilmistir.

Aym1 zamanda komisyon olarak olayin gerceklestigi alana dogru yol aldigimizda
virajlarda goriis mesafesinin ¢ok kisa oldugunu ve siiriiciiniin goriis mesafesini engelleyen
baz1 unsurlarin (bina, aga¢ vb.) oldugunu gordiik. Virajin hatali yapimindan kaynakh
sonradan yapilan agaclandirma ve bina yapimlarinin da goriis mesafesini kapattigini gordiik.

Tiirkiye'nin bir¢ok yerinde ekolojik tahribatlara imza atan Cengiz Holding, aym sekilde
Mazidag ve Derik bolgesinde bulunan Eti Bakir tesisinde de bir¢ok tahribat yaratmaktadir.
Iktidara yakinhigiyla bilinen sirket hem iktidarca hem de kolluk kuvvetlerince korunmaktadur.
Mazidag1 Eti Bakir tesisi de adeta giivenlik bolgesi ilan edilmis durumdadir. Kazanin
yasandig1 giin ve takip eden giinlerde de kolluk kuvvetlerince tesise giden yol kontrol altina
alinmisti. Yasanan bu kaza sermaye sisteminin sonuclarindan biridir. Siirekli iiretime,
biiyiimeye dayal bu sistem aym hizla somiiriir ve bircok defa sonuglar1 6liim olan facialara
sebep olur.

Hatirlanacag lizere 20 Agustos 2022 tarihinde Mazidagi-Derik yoniinde seyretmekte
olan birinci tir, Derik ilge merkezinde ticyol mevkiindeki giriste duramayarak duran araclara
carpmak suretiyle kazaya sebebiyet vermistir. Kaza sonucunda ne yazik ki 2 vatandasimiz
vefat etmistir. Kazaya karigan ikinci tirin ise video goriintiilerinde de goriildiigii tizere, siiratli
bir sekilde ilge merkezinde bulunan iigyol mevkiindeki viraji alamayarak kontrolii kaybetmek
suretiyle birinci tirin sebebiyet verdigi kaza mahaline ve halkin arasina dalarak maalesef 20
vatandasimizin daha 6liimiine ve 6’s1 agir olmak iizere 26 vatandasimizin da yaralanmasina
sebebiyet vermistir.

Kazanin arag ile ilgili kismi teknik olarak heniiz aydinlanmamistir. Konunun uzmanlarsi,
bilirkigiler ~ve ilgililer olay1 elbette en ince ayrintisina kadar inceleyerek
sonuclandiracaklardir. Ancak “TMMOB Mardin II Koordinasyon Kurulu” olarak kendi
meslek disiplinimiz icerisinde; olay1 trafik ve yol gilivenligi yoniinden inceleyerek tespit
ettigimiz eksiklikleri kamuoyu ile paylasmak durumundayz.

v' Gecmis yillarda da kent merkezinde agir tonajli aracglarin sebep oldugu bircok
kazanin yasandig bilindiginden onleyici tedbirlerin alinmamasi boylesine agir kayiplarin
oldugu bir kazanin gerceklesmesine sebep olmustur. Birinci tir soforii Umut G. ifadesinde
“Eti Bakir Fabrikasindan ciktktan sonra Derik merkezine varmadan frenlerinin
tutmamaya basladigimi belirterek, imdat ve freni cekip kontagr kapattigimi ve Derik
merkezine dogru gelmek durumunda kaldigim, oniine bir polis araci ve beyaz bir sivil arac
ctktigimi, onlara carpmamak icin de aract saga cevirdigini ve devrildigini” soyliiyor.

v’ Ikinci tirm soférii Yunus S. ise ifadesinde "Derik ilcesine gelmeden yavasca yokus
asagr indiklerini, 5. vitesten 4. vitese diistiikten sonra frene bastigini, ancak frenlerin
tutmadigim, sonrasinda ise asagr dogru Derik ilce merkezine geldiginde oniinde insan
toplulugunu gormedigini, ve ayrica Derik’e yaklasirken frenin tutmadigim fark ettigini,
ancak hizimin ka¢ km oldugunu fark etmedigini” soyliiyor. Dolayisiyla “iki aracin da frenleri
patlams, araclar inis boyunca hizlanms, bu yiizden durdurulamamus ve kaza kacinilmaz
olmustur.”



v Basinda yer alan sofor ifadelerinde frenlerin tutmadigi beyaninin aksine, olay yeri
inceleme tutanagina, tirlarin olusturdugu somut izlere ve gorgii taniklarinin beyanlarina
bakildiginda, fotograf 1 ve fotograf 4’te goriildiigii iizere kazaya sebep olan araclardan en az
bir tanesinin lastiklerinin muhtemelen ani fren kaynakli siirtiinme olusturdugu, bu
sirtiinmeye dayanamayan lastiklerin islevsiz hale geldigi ve sag tekerlerin jantlar: lizerinde
dondiigii durumu diistindiiriiciidiir. Araclarda havah fren sistemi bulunmaktadir. Aracin
hava sisteminde ariza oldugunda frenler otomatik olarak kilitlenmektedir.

v’ “Karayollar Trafik Yonetmeligi”nde belirtilen hiz sinirlarina gore; 6zel yiik tasima
araclar sehirler arasi karayollarinda hiz sinir1 50 km/s ve yerlesim yeri icerisinde hiz sinir1
30 km/s ‘tir. Buna iligkin fotograf 6’da goriilecegi lizere uyarici levha bulunmasina ragmen
her iki ara¢ da bu sinirlara uymamastir.

v' Mazidagi-Derik yolunun Derik ilge girisi kisminda yol calismasi oldugu, bu
calismalardan otiirii yolun tek seride diisiiriildiigii ve yeterli sayida uyarici levhanin
bulunmadig gozlemlenmistir.

v’ ilk kaza amindan sonra ilgili kurumlarin gerekli giivenlik tedbirlerini almadiklar,
birinci kazaya iligkin uyarici levhalarin olmadig, trafik akisinin kontrolsiiz bir sekilde devam
ettigi, ikinci kazay1 onleyecek herhangi bir tedbirin alinmadig ve ilgili kurumlarin geregini
yapmadig: goriilmektedir.

v' Dolayisiyla miispet ilim ve meslek sahibi olarak bizlerin yorum yapmaktan 6te benzer
bir durumun tekrarlanmamasi i¢in neler yapabilecegimizi diisiinerek bu dogrultuda
arastirma yapmasi, alinabilecek onlemleri ve ¢6ziim Onerilerini de tartismasi gerekmektedir.

3- IHMALLER ve COZUM ONERILERI

_ _MAKSIMUM EGIM, KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU KURALLARINA UYGUN
DEGIL
“TMMOB Mardin Il Koordinasyon Kurulu” olarak akademisyenlerimiz ile beraber bu

vahim kazamn olus sekli, yeri, yasananlar ve sonuglar1 dikkate alindiginda “Thmaller ve
Coziim Onerileri” iizerine olusturdugumuz ortak degerlendirmelerimiz asagidaki gibidir:

Siirticiilerin iz secimlerini etkileyen bircok faktor bulunmaktadir. Bunlardan bashcalar asagida
smiflandinlmstir.

Karayoluna iligkin Faktorler;
Yolun genisligi

Yolun egimi

Yolun cizgileri

Yolun yatay geometrisi
Isaretlemeler

Ustyap kalitesi

Araca iliskin Faktorler;
Motorun giicu
Maksimum hiz
Konfor
Arac tipi (klasik veya spor arac)
Arac ozellikleri (Airbag, ABS fren sistemi vb. donamm ozellikleri)



Trafige Iligkin Faktorler;
Trafigin yogunlugu
Trafigin kompozisyonu
Serit sayisi
Yasal hiz

Cevreye Iliskin Faktorler;
Hava durumu (acik, sisli, yagish, vb)
Satih durumu (kuru, 1slak, vb)
Dogal 1sik durumu (gece, giindiiz)
Karayolu aydinlatmasi
Yol isaret levhalar
Hiz limiti
Denetim

Siiriiciiye Iliskin Faktorler;
Yas
Cinsiyet
Bir cismi algilama ve buna reaksiyon gosterme stirest
Risk alma egilimi
Uyku ve alkol diizeyi
Ruh hali (Stres-gerginlik)
Kullandigu ilaglar
Fiziksel yeterlilikleri
Egitim diizeyi

Bu faktorlerden yola cikarak;

1. Bilindigi iizere; “KGM Karayolu Tasarim El Kitabi1’na gore ¢ift yonlii yollarda izin
verilen maksimum boyuna egim %3 tiir. Mazidagi-Derik yolu boyunca yokus asag1 egim ise
yer yer %10’lara kadar ¢cikmaktadir. Yiiksek egimler 6zellikle inis yapan agir tasitlar igin
yasanan olayda oldugu gibi ciddi sorunlar dogurabilir. Bu sebeple Mazidagi-Derik yolu
kamyon ve tirlarin kullanimina kapatilmali, tir ve agir vasita trafigi 2021 yilinda
onaylanmasina ragmen bir tiirlii yapilamayan ¢evre yolu tizerinden yapilmali, boylelikle daha
az egimli otoyolda agir tasitlar icin s6z konusu risk en az seviyeye indirgenmelidir.

2. Her ihtimal ve durum goz 6niinde bulundurularak baz ytliksek egimli ve yiiksek riskli
karayollarinda uygulamalarini gordiiglimiiz “Acil Kagis Rampas1” uygulamasi yapilabilir.
Ozellikle bolgenin cografik yapisi dikkate alindiginda; CENGIZ HOLDING'e ait “Eti Bakir
Isletmesi’nden Derik istikametine dogru 15.5 km’den sonra baslayip Derik ilce merkezine
kadar yaklasik 5.5 km olan yolun, yokus asagi egimli olmasi ve ara ara virajlar barindirmasi
sebebiyle, soz konusu yola “Acil Kacis Rampasi” ve “Emniyet Seridi” yapilmasi
gerekmektedir. Ayrica kacis rampasi boyunca konulacak hiz azaltic1 ¢akil havuzu ve onun
bitiminde de darbe zayiflaticilar1 konularak riskli durum bertaraf edilebilir.

3. Emniyet seridinin ¢ok onemli oldugu ve sadece ambulans, itfaiye ve diger gorevli
araclar disinda bu tiir acil durumlarda da kullanilabilecegi bilinmelidir. “Emniyet Seridi” i¢in
daha fazla uyarici levha ve caydirici cezalar ile birlikte bu durum da goz oOniinde
bulundurulmalidir.

4. Kaza yeri ile alakal bazi unsurlarin (hatali viraj, bina, aga¢ vb.) siiriiciiniin goriis
mesafesini kapattigl, goriis mesafesini kapatan yap1 ve unsurlarin bu sebeple kaldirilmasi
gerektigi, viraj egiminin de kazaya sebebiyet vermeyecek sekilde yeniden diizeltilmesi
gerekmektedir.



5. Bliyliksehir belediyelerinde bulunan bir birim olan UKOME (Ulasim Koordinasyon
Merkezi), yasaya dayanarak biiyliksehir belediyesi biinyesinde ulasim ve trafigi
diizenlemekle, yolcu tasima iicretlerini belirlemekle ve toplu tasima hatlarinin giizergahlarim
planlamakla ilgili kararlar alir. Gecmis yillarda da aynm bolgede bircok kaza yasanmasina
ragmen; Mardin'de 12 Mart 2020 tarihli Ulasim Koordinasyon Merkezi (UKOME)
toplantisina Derik’ten temsilci katilmadig1 gibi, kazanin yasandigi yolun tir gecislerine
kisitlanmas1 yontindeki oneriye de ne Derik Kaymakamligi ne de Derik Ilce Emniyet
Miidiirliigii cevap vermistir. Bu nedenle tehlikeli yiik tasiyan ve agir tonajh vasitalarin
yerlesim yerlerinden gecisine dair herhangi bir saat kisitlamasi yapilmamaistir.

6. Derik girisindeki inigli karayolu kamyon ve tirlarin kullanimina kapatilmal, tir ve
agir vasita trafigi, proje asamasinda bulunan (Derik ve Mazidag1 Cevre Yollarinin Uygulama
Projelerinin ve Haritalarimin Hazirlanmasi, Etiit Proje ve Miihendislik Hizmetleri Icin) ve
06/06/2018 tarihinde yapilan uygulama ihalesi ile planlanan gilizergaha yonlendirilebilmesi
icin, ihale derhal sonuclandirilmal ve yol yapim calismalar1 derhal hizlandirilmalidir.

7. TUVTURK tarafindan yilda 1 defa yapilan zorunlu trafik muayenesi yaninda, yolcu
tasiyan aracglar ve tonajli araclarin fren ve lastik kontrollerinin yine TUVTURK tarafindan 3
ayda bir licretsiz yapilmas1 uygulamasi yiiriirliige konmahdir.

4-SONUC

1. Ilk kazadan sonra yol trafige kapatilip gerekli 6nlemler neden alinmamustir?

2. Kazadan sonra neden hicbir ara¢ oradan ¢ekilmemistir?

3. Mazidagi'ndan kaza yerine kadar olan egimli yolun agir tonajli ve bir o kadar da
yiiklii araclarin frenlerini riske atacagi hi¢c mi diistiniilmemistir?

4. Ilk kazadan sonra trafik aktif devam ederken toplanan insanlarin olay yerinden
uzaklastirilmasi hi¢ mi diistiniilmemistir?

5. Diyarbakir-Mardin Ayr. Derik ve Mazidagl cevre yolu projesi 2021 yilinda
onaylanmasina ragmen neden gerekli calismalar yapilmamis ve bu proje hayata
gecirilmemistir?

6. Yillardir agir tonajli bu tirlarin bu sekilde, giipegiindiiz sehir merkezinden
gecmesine ve ana caddede adeta otobandaymuis gibi rahat ve hizli bir sekilde gitmesine neden
g6z yumulmaktadir?

7. Eti fosfat tesisi nakliye isi basladigindan bu yana, sirketin nakliye yaptiklar: siire
icinde yetkili merci ve ilgili kurumlar (jandarma trafik, zabita trafik ve trafik polisi) tarafindan
yapilan rutin denetimlerde herkesin durduruldugu saatlerde s6z konusu tirlar hi¢ durdurulup
kontrol edilmis midir?

8. Bu kontroller es gecildigi i¢in soforler 6zgiiven patlamasi ve kural tanimamazlikla
kendilerini yerel halktan iistiin gorme ciiretiyle kazalara sebebiyet vermektedir.

9. Yerinde yaptigimiz ilk incelemelerde, kazadan once goriilmeyen trafik tabelalarinin
kaza sonrasinda bazi yerlere oldugu goriilmiistiir.

10. “Eti Bakir Tesisleri’nden ¢ikan araclarin tonaj kontrolleri yapilmis midir?

11. “Derik Kaymakamligi’nin ve “Derik Ilce Emniyet Amirligi’nin UKOME (Ulasim
Koordinasyon Merkezi) toplantilarinda, ilgelerinde agir tonajh araglar gegmesine ragmen soz
konusu toplantilarda neden bulunmayip goriis bildirmemislerdir? Goriis bildirmemelerinin
sebebi halkimizin da ayni sekilde diisiindiigii iizere CENGIZ HOLDING e taninan bir ayricalik
sebebiyle midir?

12. UKOMEnin almis oldugu “Trafik akisinin seyrini en iyi sekilde diizenlemek, trafik
yogunlugunu azaltmak, trafik giivenligini saglamak, yiik tasiyan araclarin yol kullamim
esaslarini tespit etmek, gerekli yasaklar1 koymak, tarihi dokuyu korumak amaciyla; kamyon,



tir, traleybiis, cekici ve romorklari, treyler, tanker, mikser, tehlikeli madde tasiyan araclarin
giriglerinin yasaklanmas1” ile ilgili karar hakkinda, ilgili kurumlar neden caligmalar
yliritmemislerdir.

13. Siiriciilerin psikoteknik muayeneleri degerlendirme merkezleri tarafindan usuliine
uygun verilmis midir? Bu hususta denetim yapmakla miikellef olan kurum bu denetimleri
diizenli bir sekilde yapiyor mudur? Son denetimler ne zaman gerceklesmistir?

14. TUVTURK tesislerinde yapilan denetimlerde herhangi bir kusur bulunmus mudur
veya denetimler usuliine uygun gerceklestirilmis midir?

15. Agir vasitalarin fren bakimlari en son ne zaman yapilmistir? Araclarda veya
dorselerde herhangi bir tadilat yapilmis midir? Yapilmigsa arag tadilat projesi var midir,
yapilan tadilatlar ruhsata islenmis midir?

TMMOB Mardin Il Koordinasyon Kurulu olarak; raporumuzda bulunan 6nerilerin
dikkate alinarak uygulamaya gecirilmesi ve kazaya iligskin ihmallerde bulunanlara yonelik
hukuki yaptirimlarin uygulanmasi noktasinda isleyecek siirecin takipcisi olacagiz.

TMMOB MARDIN iL KOORDINASYON KURULU



5.EKLER
5.1.0LAY YERI INCELEME RAPORU

MARDIN IL EMNIYET MUDURLUGD
Olay Yeri Inceleme Sube Mudarloga

OLAY YERI INCELEME RAPORU
1l Kodu: 11 :
ce Kodu; Yil: Rapor Numarasi: | 000452-1 =

Belirtilen adreste ve zamanda meydana geldigi belirtilen Olimlii - Yaralamah Trafik

Kazasi ile ilgili ekip talep edilmesi tizerine Derik Olay Yeri Inceleme Biiro Amirligi 76-491 kod
nolu ekip olarak belirtilen adrese gelindi.

Olay yerinde sivil polis ekipleri, saglik ve itfaiye unsurlar ile yogun sekilde sivil kalabalik
vatandas grubunun oldugu, saglik unsurlarinin olay yerinde bulunan yarali ve 6lii sahislara miidahale
ettigi, itfaiye unsurlarinin kaza yapan tamamen hasarli 31 AEK 039 plaka sayili dorse takili 73 SN
384 plaka sayili gekici aracina su siktiklan, gekici kafa kisminin moil yakit istasyonun saha kismi
iginde, dorsesi ise yakit istasyonu giriginde ve girige gore solda bulunan kaldirim tizerinde lastikleri
yukari bakacak sekilde ters durdugu, dorse altinda sikigmig vaziyette goriilebildigi kadariyla bir adet
cesedin bulundugu, cekici dorsesi yaninda yakit istasyonunun sahasi iginde beyaz renkli tamamen
hasarli wolksvagen passat marka arag, beyaz renkli passat aracin yakininda yakit sahasi icinde 06
SBN 78 plaka sayili beyaz renkli Nissan Quasgai marka aracin sag yam {izerinde duracak sekilde
tamamen hasarh oldugu, olay yerinde ve gevresinde etrafa dagilmis, sagilmis vaziyette gok sayida
i¢i dolu(muhtemelen suni giibre) iizerinde “ekim np 20-20-0+32 (SO3)” vazili guvallann, suni
giibrenin, ¢ok sayida ara¢ pargalarin bulundugu, yakit istasyonu girisine gore sagda bulunan sok
market dniinde bulunan kaldirim zeminin ve kaldirim bitiminin hasarli, aym alan igerisinde bulunan
agir tonaj kantari iizerinde kalabalik grubun iginden bir adet cesedin ve bir adet muhtemelen yarali
erkek ¢ocugun oldugu, ceset ve yarahy: saglik gérevlilerinin olay yerinden aldigi, agir tonajli kantar
yaninda bulunan isyerinin Esmar Ocakbag1 isimli igyerinin girig ve giris tavan tistiiniin hasarh oldugu
gortldii.

Olay yerinde bulunan gorevli polis memurlan ara¢ megafonu kullanarak ¢evrede bulunan

kalabalik vatandas grubunu kontrollii sekilde olay yerinden uzaklastirmaya ve olay yerini giivenli-
muhafaza altina almaya ¢alistigimiz esnada, patlama sesine(muhtemelen arag lastigi patlama sesi )
benzer bir ses duyuldugu, kalabalik gruptan kagin seklinde sesler duyuldugu, Mazidag
istikametinden ti¢ yol istikametine cadde i¢inden bulundugumuz alan olan olay yerine dogru ok
hizh sekilde bir gekici seyir halinde oldugu, biz gérevli memurlar ve kalabahk grubun giivenli
bolgelere dogru kostugumuz esnada agin giiriiltii ve toz bulutunun olustugu, olaymn sokunu
atlattiktan sonra olay yerine dondiigiimiizde ¢ekici kafa plakasinin 34 NMB 53,dorse plakasimin 28
K 5174 plaka sayili olarak 6grendigimiz ¢ekicinin kalabalik grubunun bulundugu alandan gegerek
moil yakit istasyonu ¢ikis alti kisminda cadde iizerinde faaliyet gosteren FIRAT BORU isimli

isyerine dogru oniinde bordo renkli muhtemelen Tofag marka arag ile birlikte ¢arptif, cadde,

kaldirim iizerinde yaral: ve oliilerin oldugu goriildi. f

4
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MARDIN IL EMNIYET MUDURLUGU
Olay Yeri Inceleme Sube Mudurlagn

OLAY YERI INCELEME RAPORU
Il Kodu: lige Kodu: Yil: | 2022 | Rapor Numarasi: [ 0004521 |

Mardin Olay Yeri Inceleme Sube Mildirliigti Ve Derik Olay Yeri Inceleme Grup Amirligi
gorevlilerince miistereken yapilan incelemede;

Moil yakit istasyonu &nii cadde fizerinde sa@ seritte ambulans 6nil itfaiye araci yaminda
kaldirima yaklagik 10-15 cm mesafede park halinde bulunan 47 AV 487 plaka sayih Derik olay yeri
inceleme aracimin sag arka alt tarafi, sag arka lastik ile kaldirim arasinda deforme olmus bir adet
bayan cesedi bulundugu, aracin arka bagaj kapaklarinin, sag tarafinin hasarli camlarinin dagilmig
oldugu, yakit istasyonu 6nil birinci kazaya sebebiyet veren gekici dorsenin arka sol tarafinda ikinci
kazadan kaynakli olarak birinci kazanin alanina giren beyaz renkli muhtemelen ford courier marka
aracin hasarh oldugu goriildi.

Moil yakit istasyonu gikis yolunda hasarh 47 AAH 718 plaka sayili beyaz renkli ford
kamyonet, kamyonet onii saginda ve solunda yol zemini iizerinde cesetlerin bulundugu, yakit
istasyon gikisa gore saga dogru baglanan sokak girisinde deforme olmus bir erkek cesedi, firatboru
oniinde bulunan gekicinin sag tarafinda sokak girisinde 34 NE 84.. seklinde okunabilen plakasi
okunabilen beyaz renkli wv passat, 06 DP 8346 plaka sayili beyaz renkli Hyundai Accent ve 47
ABG 092 plaka sayli traktdriin hasarli oldugu, ayni alan igerisinde dorse sag tarafi yani yerde ve
Hyundai marka aracin oniinde olmak {izere iki adet cesedin bulundugu, sokak girisinde ve sokak

| zemini iizerinde gevresinde etrafa dagilmis, sagilmig vaziyette ¢ok sayida i¢i dolu(muhtemelen suni
| giibre) tizerinde “ekim np 20-20-0+32 (SO3)” yazili guvallarin, suni giibrenin, ¢ok sayida arag¢
pargalanin bulundugu gériildii. Bu haliyle fotograf video kamera goriintiileri alind.

FIRAT BORU &niinde bulunan ve ikinci kazaya sebebiyet veren 28 K 5174 plaka sayili dorse
takili 34 NMB 53 plaka sayil gekicinin kafa tarafinin tamamen hasarl, dorsenin ise kismen hasarh
oldugu, dorsenin sag tarafinda bulunan lastiklerinin muhtemelen siirtiinmeye bagh olarak
parcalandigi, dorse sa tarafinin tamamen jant {izerinde oldugu, dorse sol arka iki lastik arasinda ve
dorse sol 1. Lastik oniinde tamamen deforme olmus taninmayacak iki cesedin oldugu goriildil.

FIRATBORU &niinde bulunan ve ikinci kazaya sebebiyet veren 34 NMB 53.dorse

plakasinin 28 K 5174 plaka sayil gekicinin sol tarafinda; 06 BPN 743 plaka sayili Renault megane,
27 ZE 619 Plaka sayili Wy tiguan, 34 DRK 743 plaka sayili Renault Megane, 61 AT 805 WV
transporter, 06 CEU 982 Plaka sayih araglarin hasarl oldugu, ¢ekici ile Firat boru giri§ kapist —

kepenk arasinda sikismi vaziyette bordo-kirmizi renkli muhtemelen Tofas marka aracin tamamen

hasarli oldugu gériildii. . o o5
Diyarbakir Caddesi iizerinde faaliyet gosteren EUROIL yakit istasyonu 6nii cadde sag seridi

igi moi i irisine kadar devam eden yol
sag tarafindan baslayip olayin gergeklestigi moil yakit istasyonu giri§i i oh)




MARDIN I EMNIYET MUDURLOGU
Olay Yeri Inceleme Sube Mudarluga

I Kodu: [T )1 e Ko Yil: Rapor Numarasi: [ 000452-1

zemin fizerinde stirtiinme,

—

kazima geklinde izlerin 365 metre uzunlugunda oldugu, kazaya kansan

ilk gekici ile ikinei kazaya sebebiyet veren gekici arasindaki mesafenin 75 metre olarak dl¢iildii.
Kazaya sebebiyet veren gekicilerin direksiyon simitlerinden arag siiriictilerin tespitine

ynelik biyolik siiriintii svaplart alinds, Ayrica olay yerinde etrafa sagilmig dagilmis kiigik tanecikli
gri renkli maddeden (muhtemelen suni glibre)

ilgili laboratuvarda incelettirmek fizere farkls
alanlardan usuliine uygun olarak numuneler alind;,

Olaymn gergeklestii alanlarda nezaretimizde temin edilen kepge ve goreviiler ile olay
sonrasi meydana gelen enkazlar dikkatli, duyarl gekilde kamyonlara aktarildi. Aktarma, temizleme
esnasinda olay; gergeklestiren Firat boru éntinde bulunan ikinci gekici dorsesinin altinda enkaz
arasinda T6368-16 AV02839 ibareli kirik. kanly sarjorii takili olamayan siyah renkli, fisek yatag:
bos tabanca, kirik cep telefonu ve toplam 315 TL kagt para oldugu goriildii. Enkazla yiiklenen
kamyonlar cumhuriyet saveisinin talimatiyla Kiziltepe ilgesi Kogan Yeddi emin otoparkina
cektirildigi bilgisi alinds.

Olay yerinde yapilan temizlik esnasinda enkaz arasinda tespit edilen doku pargalar:
toplanarak saglik gorevlileri vasitasiyla hastaneye intikal ettirildi. Ayrica enkaz arasinda bir adet
muhtemelen kol yerine kullanilan saat takils protez, 73 SN 384, 47 KG 357 ibareli plakalar oldugu

gortildii. Tarafimizca sorusturmaci birim gorevlilerine teslim etmek {izere usuliine uygun olarak
alindi.

Cesetlerden 15 tanesinin Derik lige Devlet Hastanesine, 4 tanesinin dig hastanelere
kaldirildig bilgisi alinds.

Cesetlerin bulundugu Derik ilge devlet hastanesine intikal edildi. Derik hastanesinde bulunan

I5 cesedin on parmak basim izleri alindi. Kimligi belirsiz cesetlerin on parmak basim izleri alinarak
Mardin Olay Yeri Inceleme Sube Miidiirliigii Kimlik Tespit Biiro Amirligi gérevlileri tarafindan
Yahya ERGIN( Sehit Polis Memuru ), Baver BABUR, Velat DAG isimli cesetleri kimlikleri
tespit edildi. Ayrica hastanede bulunan Yahya ERGIN, Baver BABUR, Velat DAG, Mihriban
TANRISEVER, Sittit ABUL, Unal EKINCI, Abdulhamit AKKOYUN, inan BENK cesetlerin

Cumbhuriyet Saveisinin talimatiyla otopsi heyeti nezaretinde &l muayenesi esnasinda tarafimizea

fotograf goriintiileri alindi. Derik devlet hastanesinde bulunan diger cesetlerin lii muayenesi
esnasinda fotograf gériintiileri Cumhuriyet saveilarinin tarafindan atadigr bilirkisiler tarafindan
gekildigi bilgisi alindi. Ayrica olay yerinde enkaz arasinda toplanan doku parcalarmin da

Cumhuriyet Saveisinin talimatiyla otopsi heyeti nezaretinde tarafimizca fotograf goriintii

—

leri alindi.
AN\ £3 -




5.2.0LAY YERI FOTOGRAFLARI

Fotograf 1
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Fotograf 4
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5.3. UKOME 14.09.2017 TARIH VE 2017/50 SAYILI KARARI

TV RSO e Oy O

T TS, Ty TV RS v

Ayrnica Ulagim Koordinasyon Merkezinin (UKOME) 14.09.2017 tarih ve 2017/50 sayih karanina
istinaden; tehlikeli madde tagiyan araglann park yerleri ile ilgili asgari gartlann saglanmas: ve ilgili ilge
belediyeleri tarafindan imar planlaninda tehlikeli madde tagivan arag park alanlan i¢in tahsis edilmis alan var
ise bu alanlarnn kullamilmasina 6ncelik verilmesi tahsis edilmis alan yok ise ilge belediyeleri tarafindan imar
planlannda gerekli yer tahsislerinin yukanda belirtilen sartlara uygun olarak belirlenmesi, park alanlarimn
sayis: ve kapasitesinin belirlenebilmesi amaciyla ilge belediyeleri tarafindan gerekli yazigmalann yapilmas
rapor halinde UKOME® ye sunulmas: igin Mardin Buayuoksehir Belediyesi Imar ve S$ehircilik Dairesi
Bagkanh@ ve Kaynak Gelistirme ve lIstirakler Dairesi Bagkanh@ tarafindan gerekli yazigmalann,
raporlamanmin ve koordinasyonun saglanmasi: amaciyla dosyanmin tekrar alt komisyona havalesine, konu
hakkinda Imar ve Sehircilik Dairesi Baskanh@ raportorlagionde, komisyon tarafindan ¢alismalann bitirilip
rapor tanzim edildikten sonra UKOME" de goragalmesi Komlsyonnm-zu uygun gdriilmiistiir.

BEARAR :Konu ile ilgili yapilan gorog neticesind: alt komisyon
raporunun aynen KABULUNE, Komisyon Bagkan ve katilan ayelerin oy birligiyle karar verilmistir.

Ek : 20. :ﬁg tarih ve 2020/1 sayih alt ko.;zon mporny.)@) D;IE'

DAY , - TR
i A — Aﬁ‘i % G ¥

A - ARV —

2020/1

Sayfa No: 4/4

Il Emniyet Madadoga
Temsilcisi

Buyiikgehir Belediyesi

G Sckreter Yrd. V
W' 4 B

MBB Ulagim Dai, Bgk

(y?msnlusn

Imar ve Seh. Dai Bgk MBB l
lemsilcisi ot

70. Mckanize Piyade I Jandarma Komutanligs
Tugay Kom. Temsilcisi T i

CLYMASEN

MBB Hukuk Magavirlig:
Temsilcisi

MHBEB Bilgi Igl

Femsilcisi
AT 3 A AR A | W\
“ MBB Kaynak
s st Dai. Bgk Tem

MB Dji lhk

MBB Zabita Y rahik
Sube Mg silcisi

Il Cevre ve Sehircilik

AT ICAAANSN

MBB Toplu Ulagun Sube
Mid. Temsilcisi

MBB . Teknik

ll Aile, Calisma ve Sosyal
ler Md. Temsilci

L\qu\

ol Karayollan 9. B.Mad.
Temsilcisi

Sofvrler ve Oto.
Oda. Bgk.
Temsilcisi

T lcis

Artuklu Belediye Baskanh Dargegit Belediye Derik Belediye Baskanhg Kaiziltepe Belediye

Temsilcisi Baskanhg: Temsilcisi Temsilcisi B ilcisi
HNTAC ANADSN AT AAAN
Midyat Belediye Nusayhin Belediye Omerli Belediye

Savur Belediye Bagkanhg:
Temsilcisi

-

Bagkanhg Temsilcisi
M ATAC AN\

Yesilli Beledlyc
Baskanhg: T 1

AT UL A ADY

Baskanhg Temsilcisi
W AT aAAD )
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5.4- DIYARBAKIR-MARDIN AYR. DERiIiK VE MAZIDAG CEVRE YOLU KARARI

TC. WG Gl
KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU (st s
9. Bolge Miidiurliigi 2 01
Say1 : E.50886813- 000 /399212 28.03.2021
Konu : Diyarbakir-Mardin Ayr. Derk ve
Mazndag cevre yolu hk.

MARDIN BUYUKSEHIR BELEDIYE BASKANLIGINA

Diyarbakir-Mardin Ayr. Mazidag ve Denk cevre yolu projemiz Genel Midiirliigimiizce
onaylanmustir. Ekte gondenlen onayh projenin kurum goriislerinde ve rubsat bagvurulannda

dikkate alimmasi hususunda;
Fatih GUNAYDIN
Bolge Miidiirii a.
Bolge Midiir Yardimeis:
EKLER:

1. Diyarbakir-Mardin Ayr. Derik_Mazidag cevre yolu_Plan(dwg)
2. Diyarbakir-Mardin Ayr. Derik_Mazidag cevre yolu_Plan(ncz)

DAGITIM:

Derik Belediye Bagkanh

Denk Kaymakamlig

Mazndag Kaymakamhigt

Mazidag Belediye Bagkanhg

Mardin Biiyiiksehir Belediye Bagkanh
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