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Ankara Kent Sorunlari Sempozyumu

SUNUS

TMMOB kurulug amacti gercevesinde, gerek meslek alanlarina ve gerekse
lilke giindemini olugturan konulara iligkin diizenledigi etkinliklerde, kamu-
oyuna agilimlar, ¢dziim dnerileri ve modeller sunmustur.

TMMOB mesleki alanlartyla ilgili gelismelerin ve politikalarin, sosyal, si-
yasal ve kiiltiirel boyutlartyla toplum yararina diizenlenmesi icin gelistirdigi
Onerilerin yagama gegirilmesi icin miicadele etmekte, kent sorunlart dzelinde
ozellikle son 20 yildir yerel yonetimler, kamu kaynaklarinin dagilim, afetler,
cevre, altyapi, ulagim, konut, turizm, kentsel koruma ve kentsel doniigiim ko-
nularinda sorunlarin tespiti ve ¢coziim 6nerilerini kamuoyuna sunmaktadir.

Birligimiz “nasil bir kent istiyorum?” sorusuna yanit arayacak etkinlikleri
39.Doénemde iilke diizeyine yaymay1 giindemine almig ve 8 ilde kent sem-
pozyumlari gergeklestirmistir. Bu etkinliklerin tamami distintldiigiinde
gercekten Tiirk Miithendis ve Mimar Odalar1 Birligi bu alanda énemli bir
bilgi birikimini toplum ve kamunun yararina sunmustur.

Her zaman soyledigimiz gibi, sdziimiiz, yagama dairdir, insana dairdir ve
gelecek giinlere dairdir. “Hepimiz kentin sakini degil, sahibi olalim ve bunun
icin miicadele edelim” diyen TMMOB'’nin iki giin siiren bu sempozyumda,
s6zii Ankara'ya dair oldu.

Birlik adina bu Sempozyumun olugmasini saglayan, emegi gecen tiim
arkadaglarima, bilgilerini bizimle paylagan bilim insanlarina Birlik Yonetim
Kurulu adina tesekkiir ediyorum.

Mehmet SOGANCI
TMMOB Yonetim Kurulu Bagkani
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Ankara Kent Sorunlari Sempozyumu

Mehmet SOGANCI (TMMOB Yénetim Kurulu Baskani) “Diinya siste-
minin tarifinin “entegrasyon, globallesme, yeni diinya diizeni” kelimeleri ile
yapildig1 bir yeni dénem yasaniyor diinyada. Bize gore de yeni diinya diize-
ninin adu: “kapitalist kiiresellesme”. Yeni diinya diizeni ideologlar1, yirminci
yiizyilin son yirmi yilindan beri, artik her seyin kiiresel iligkilerin bir parcasi
haline geldigini, dolaystyla farkli ideolojilerin ortadan kalktigini, farkli sinif
cikarlarinin bulunmadigi tezini savunuyorlardi. Diinyanin bu agamasinda,
insanlara; barig, demokrasi, katilim, hoggorii, tiretim, birikim ve tiiketim dolu,
cevreye duyarli, kiiresellesmis yeni bir diinya diizenine girildigi miijdeleni-
yordu. Diinyanin, endiistri toplumundan bilgi toplumuna, ig giicii agirlikli
teknolojiden yiiksek teknolojiye, ulusal ekonomiden diinya ekonomisine,
merkezi yonetimden yerel yonetime, kurumsal yardimdan kendi kendine
yardima, kisitli seceneklerden cok cesitli seceneklere dogru hizli bir degisim
icinde oldugu ifade ediliyordu.

Ancak, bu siirecte goriildii ki, sdylenenlerin aksine; Yenidiinya diizeni te-
orilerinin pratige yansimasinda giiclii kutuplagmalar, irkgilik ve milliyetcilik
temelinde diinyanin hemen her tarafinda siire giden savaglar, katliamlar,
igsizlik, aclik, saldir1 ve savas, toplumsal yozlagma ve daha yogun bir sémiiri
meydana geldi.

Bugiin diinyada kiiresel saldir1 iki yonlii igletiliyor. Birincisi sermayenin
hareket alanin1 genigletmek icin devlet yapilarinin yeniden diizenlenmesi,
ikincisi bu diizenlemeyi yapmayan/yapamayan tilkelere acik saldir1. Irak ve
Tiirkiye bugiin bu isleyigin iki 6rnegidir. ABD, Irak’ta acik isgalle kiiresellesme
siirecini igletirken, Tiirkiye IMF ve Diinya Bankasi talepleri dogrultusunda
yeni yasal diizenlemelerle sisteme dahil ediliyor. Ulkemizde son yasama dé-
neminde de gerceklestirilen, gerceklestirilmeye galisilan diizenlemelerin cogu
kapitalist kiiresellesmenin gereksinimleri dogrultusundadir.

TMMOB bu siireci emege ve demokrasiye karst savag agmak olarak de-
gerlendiriyor ve bunlarin sonuclarinin neleri getirecegini hazirladigi bilimsel
raporlarla kamuoyuna sunuyor. TMMOB ve Bagli Odalari iilkemizde meslek
alanlari ile ilgili gelisen ya da gelisebilecek her tiirlii konuda goriis olugtur-
ma, olugan goriigleri gelistirme ve bunlart kamuyu ile paylagma caligmalarini
elestirel oldugu kadar yeni acilimlar saglayacak sekilde siirdiirmektedir.

Iste bugiin de bu anlayisla olusturdugumuz bu sempozyumda bir aradayiz.
TMMOB adina bu Sempozyumun olugmasini saglayan, emegi gecen tiim
arkadaglarima, bilgilerini bizimle paylasacak bilim insanlarina, uzmanlara
oncelikle tesekkiir ediyorum.

Degerli Katilimcilar,

Bu etkinlikte Ankara'nin mevcut durum tespiti yapilirken ayni zamanda bu



Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar: Birligi

tespitten yola cikarak “Nastl Bir Kent [stiyorum” sorusuna yanit aranacak. Iki
giin siirecek sempozyum kapsaminda “Bagkent Ankara: Bir Siyasal Vizyonun
Sosyoekonomik ve Mekansal Sonuglart”, “Baskent Ankara’da Ulagim: Insana
Oncelik Vermeyen Politikanin Sonuglart”, “Eneriji ve Altyap: Sorunlartyla
Bagkent Ankara”, “Bagkent Ankara: Cografi Yap1 ve Su Sorunu”, “Bagkent
Ankara’da Kentsel Doniigiim” ve “Bagkent Ankara: Dogal Cevre ve Yesil
Alanlar” baglikli oturumlar gerceklestirilecek.

TMMOB, “Nasil Bir Kent Istiyorum” sorularina yanit arayacak etkinlikleri
iilke diizeyine yaymay1 bu yil giindemine almistir. Bursa ve Istanbul ile bas-
layan bu etkinlikler zinciri bu etkinlikten sonra Kocaeli, Denizli, Eskisehir,
Adana ve Bodrum’'da devam edecek.

TMMOB kurulugsundan bu yana gerek meslek alanlarina ve gerekse te-
matik konulara iligkin olarak diizenledigi etkinliklerde kamuoyuna agilimlar,
¢oziim Onerileri ve modeller sunmugtur. TMMOB kent sorunlarina iligkin
olarak 6zellikle son yirmi yildir yerel yonetimler, kamu kaynaklarinin dagili-
mi, afetler, cevre, altyapi, ulagim, konut, turizm, kentsel koruma ve kentsel
déniigiim temalarinda sorun tespitlerini ve ¢dziim dnerilerini kamuoyuna
sunmaktadir.

Tiirkiye'nin genelinde kentlegsme siirecinde yillardir devam eden plansizlik
ve denetimsizlik, yanls arazi kullanim politikalari, kagak yapilasma ve imar
affi siirecleriyle de beslendiginden saglikli, giivenli ve yaganabilir kentler
olusturulamamustir. Plansizligin ve denetimsizligin agir sonuglari, dzellikle
depremlerinin yol actid1 felaketler ve yakin zamanlarda yasanan sel, heyelan,
bina ¢tkme rnekleri ile de gozler dniine serilmistir.

Rantm, yagmanin kiskacina sokulan kentlerimizde dogal ve kiiltiirel de-
gerler yok edilmekte, kamu arazileri elden ¢ikarilmaktadir. Kentsel kamu
hizmetlerinin zellestirilmesi, kentlerin imar, planlama, altyapi, ulagim,
¢Op, su, atiksu gibi hizmetlerindeki yolsuzluklarin artmast, rant ve riigvetin
yayginlagmast insan1 6n plana alan ¢agdag kentlerin olugmasinin éniindeki
en biiyiik engeller olarak goriilmektedir.

Bilimi, planlamay1 ve kamusal denetimi diglayan, planli bir ekonomi yeri-
ne ranta ve spekiilasyona dayali bir ekonomiyi egemen kilan bu kentlesme
modeli; bir caresizligin ve yetersizligin sonucu degil, bir tercihin sonucudur.
Bugiin yagsadigimiz kentlerin mekansal ve cevresel olarak sagliksiz, yagam
agisindan giivensizliginin ardinda; sosyal, kiiltiirel yapinin yozlagmasi, gelir
dagiliminda ortaya ¢ikan ugurumlar, yoksulluk, yasadigi kazang alanlarinin
egemenligi vardir.

TMMOB kent yagaminu ilgilendiren imar, kiiltiir ve turizm, cevre, kamu
yonetimi ve yerel yonetim sistemini diizenleyen yasalarin eksiklik ve yeter-
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sizliklerinden bahsederken insan saglhigi, dogal cevre, insan haklari-kentli
haklari, katilim, yaganabilirlik gibi kimi kavramlara referans vermektedir.

Biz kentsel mekanin, toplumsal yarar ve kullanim degeri ilkesi etrafinda
tiretilmesi-paylagilmasi ve dogal-kiiltiirel varliklarin koruma-kullanma den-
gesi icerisinde yagatilmasini istiyoruz.

Uzerinde cokca oynanan, siirekli degistirilen ve temel hedefi sermaye
gruplarina rant aktarmak olan “kentlegme, planlama, imar, yap1 ve afet ya-
salar” galigmalari bu amaglarindan mutlaka uzaklagtirilmalidir. Bu konular
tam bir biitiinsellik icinde ve tutarl bir yasal diizenlemeler perspektifinde
yapilmalidir.

Bugiin kentlerde insaat sektorii ve arazi yatirimlart sadece kiigiik ve orta
sermayenin degil biiyiik sermayenin de ilgisini cekmektedir. Cok biiyiik dlcekli
toplu konut projeleri, biiyiik miiteahhitlik firmalar1 ve yap-sat-devret yoluyla
yapilan altyap1 projeleri, gdkdelenler, uluslararasi ticaret merkezleri; tilke igi
birikim yetersiz olunca biiyiik dig bor¢lanma girisimleri, bu gegis déneminin
ozellikleri olarak sekillenmektedir. Biiyiik sermaye 6rgiitlerinin dnerdigi bir
diger sekil de, yerel yonetimlerin tamamen piyasa ekonomisi esaslarina gore
diizenlenmesidir. Bu 6neriler birgok belediye hizmetinin 6zellestirilmesi an-
lamina gelmektedir. Bunun sonucunda yerel diizeyde de, kentli cogunlugun,
emegi ile gecinenlerin ¢ikarlarina uygun uygulama ya da kararlar giindeme
gelmemektedir.

Biiyiik kentlerin su havzalari, yesil alanlari, orman ve ortak kullanim bélge -
leri kagak yapilasmalarla, rant kavgalartyla siirekli olarak yagmalanmaktadir.
Bu duruma ekonomik ve politik nedenlerle siirekli olarak gz yumulmakta ve
bu nedenle kentlerin gelecegi tehdit edilmektedir. Kentin ortak alanlarinin
yagmalanmasini 6énleyecek ve ¢ok kez bizzat devlet ve yerel yonetimlerce
islenen “kente kargt sug” kavramini giivenceye alip takip edebilecek 6zerk
bir yapilanma gereklidir. Bu 6zerk yapilanma yine kentlilerin ortak iradesini
ortaya koyan mekanizmalar eliyle denetlenmelidir.

Su kaynaklar1 sorunu bugiin giindemdedir. TMMOB diizenledigi ve ka-
tilacag1 etkinliklerde kentlerin su temini ve kaynaklarin dogru kullanimina
yonelik tedbirleri ve ¢dziim énerilerini sunmaktadir. Ancak yakin gelecekte
bu fikirlerin siyasi alanda amacindan uzaklastirilarak maliyeti yiiksek biiytik
altyapi ihalelerine gerekce gdsterilmesi sagirtict olmayacaktir. Ote yandan
diinyanin giindemindeki enerji sorunu dogal kaynaklarin kullanimi, altyap1
ve ulagima yonelik yeni politikalarin geligtirilmesini zorunlu kilmaktadir. Bu
baglamda yatirimlar yaninda kamuoyuna agilanan yeni yagsam ve tiiketim
anlayiginin da sorgulanmasi gerekmektedir. Unutulmamalidir ki ekonomi,
egitim, saglik ve cevre politikalarinin ve siyasetin amaci toplumun refahidir,
her seyden 6nce bu diigiintilmelidir.
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Kentte yasayanlarm 6rgiitlii katilimini 6n plana alan, kent hukukunu géze -
ten, demokratik katilima acik olan, merkezi biirokratik anlayisa sahip olma-
yan bir yerel yonetim ve planlama, kentin kendiliginden geligiminden ¢ikar
saglayan gruplarin faaliyetlerini de engelleyebilir. Saglikli bir kent yonetimi
ve planlamasi ancak kent halkinin karara katilacag: siireclerin yaratilmast,
bilgi dolagimin ve saydamligin saglanabilmesi ile miimkiin olabilir.

Toplumsal yasama, kente dair saglikli karar verebilmek o konuda bilgili
olmakla miimkiindiir. Giintimiizde bilgi, yalnizca sinirli sayida bazi kesimlerce
erisilebilir niteliktedir. Bu durumda kararlara ¢ok kiginin katilimz ile ulagilmag
olmasi da, tek bagina bu siireci demokratik kilmaz. Dolayistyla yore halkinin
bilgiye dzgiirce erigme olanaklari geligtirilerek, akilci ve saglikli karar tiretme
siirecleri yasama gegirilmelidir. Yerel yonetimlerin ¢aligmalari yiiksek duvarlar,
acilmaz kapilar ardina saklanmamalidir.

Bir kente sahip ¢ikacak o kentte yagayan bireylerdir. Kente dair her tiirli
kararda kentlilerin katiliminin saglanmasi vazgecilmez bir hak olmalidir.
Yatirim 6nceliklerinin belirlenmesinde halkin ve kitle orgiitlerinin goriis-
lerine bagvurulmalidir. Yatirimlarda sadece ve sadece kentlinin ¢ikarlari
diigtintilmelidir.

Yerel yonetimlerin 6ncelikli amaci toplumun saglikli bir kent yagami
stirdiirmesini saglamaktir. Bir¢ok biiyiik kentte oldugu gibi Ankara’da da
halkin sagligini tehdit eden hicbir girisim, getirisi ne olursa olsun, hosgériiyle
karsilanmamalidir.

Sevgili katilmcilar,

TMMOB'nin s6zii yagama dairdir. Insana dairdir. Ve gelecek giizel glinlere
dairdir. TMMOB “Hepimiz Kentin Sakini Degil Sahibi Olalim ve Bunun Igin
Miicadele Edelim” diyor. Hepinize saygilar sunuyorum.”
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"ULUS DEVLETTEN
SERMAYENIN HEGEMONYASINA
ANKARA KENTININ GELISIMI"

Doc. Dr. Tarik SENGUL
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CUMHURIYETIN KURULUSUNDAN GUNUMUZE
ANKARANIN GELISIMINDE FARKLI ASAMALAR

Dog.Dr. H. Tarik SENGUL"

Kapitalist toplumlarin kentlerini tanimlayan bir dizi ortak 6zellikten soz
edilebilir. Sinif temelli mekansal ayrismalar, degisim degerinin kullanim degeri
karsisindaki 6nceligi ve rant arayislari, kentli niifus icindeki sosyo-ekonomik
ve mekansal esitsizlikler, hemen tiim kapitalist kentlerde, farkli yogunluklarda
da olsa, gdzlenebilir ézelliklerdir. Bununla birlikte, her kent kendi tarihsel
gelisiminden ve ulusal ya da ulus-6tesi mekansal igbdliimiindeki roliinden
kaynaklanan 6zgiinliiklere de sahiptir.

Istanbul’u yerinden ederek baskentlik islevini @istlenen Ankara kentinin
ulus devlet olugturma projesinin en énemli sosyo-mekansal boyutu olmasin-
dan kaynaklanan, 6zel bir konumu vardir. Bu konum, sikga belirtildigi gibi,
Ankara’yi siradan bir Anadolu kasabast olmaktan ¢ikartip, Tiirkiye'nin ikinci
biiyiik kenti olmasini saglamakla kalmamus, iilkesel olcekte de mekansal
isboliimiiniin radikal bigimde yeniden tanimlanmasinda da merkezi bir rol
oynamugtir. Kugkusuz bugiin geldigimiz agamadan geriye dogru baktigimizda,
Ankara’nin gelismin seriiveni ulus-devletlesme siirecinin seriiveni olarak
okunabilir.

Kuskusuz bu seriiven olduk¢a karmagik ve farkli agamalardan gecmistir.
Cumbhuriyet dénemi Ankara’sinin gelisiminde belli stireglerin ve aktorlerin
one ¢iktigi tic temel donem tespit etmek miimkiindiir. Bu donemler (ulus)
devletin kentlegmesiyle simgelenen birinci dsnem (1923-45), emek giiciiniin
kentlesmesi tarafindan betimlenen ikinci dénem (1945-80) ve sermayenin
kentlesmesiyle karakterize edilen iigiincii donemdir (1980 sonrast).

Ulus (al)-Devletin Kentlesmesi (1923-45)

Ulus devletin kentlesmesi tarafindan betimlenen birinci dénemin en ¢arpict
ozelligi kentin yeniden yapilanmasina ve biiyiimesine temel hazirlayan bas-
kentlik iglevini yiiklenmis olmasidir. Kentin gelisiminde ‘devletin’ ve ‘ulusal
kimligin’ mekansallagmast gibi birbiriyle iligkili iki siire¢ 6ne ¢ikmigtir. Bu
cercevede, Ankara kentinin gelisimi ve basarisi ulus devletlesme siirecinin
bir sembolii olmaktan 6te, bu projenin kurucu bir 6gesi olmustur.

*ODTU, Siyaset Bilimi ve Kamu Yénetimi Bsliimii Ogretim Uyesi
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Ulusal diizlemde, bu déneme, Istanbul-Ankara ikililigi damgasini vurur-
ken, Ankara kentinin bu dénemdeki en ¢nemli ¢eligkilerinden birisi Eski
Ankara-Yeni Ankara ikililigidir. Ankara’nin mevcut yapili gevresi disinda bir
gelisme anlayisin1 dayatan yeni Cumhuriyet kadrolart mevcut kentin diginda,
Yenisehir yoniinde bir gelismeyi baglatmustir. Kuskusuz bu tiir bir gelisme
perspektifinin gerisinde bir 6l¢iide yeni ulus devlet ve onun kimlik arayigini
temsil ettigi varsayilan yeni Ankara ile Osmanli’y1 temsil ettigi varsayilan
eski Ankara arasinda dogan celigki vardir. Yeni kent yoniinde olusan egilim,
Alman planci Jansen’in 1920’li yillarin sonunda hazirladig1 kent plani ile daha
da belirginlik kazanmis ve Ankara Cankaya yoniinde agilan bulvar etrafinda
sekillenmesi ongoriilmiistiir. Kentin ticari merkezi bir eklemlenme noktast
olarak eski kentte birakilirken, kentin yonetsel merkezi ve basta konut olmak
{izere temel iglevler yeni gelisme alan1 icinde tanimlanmustir.

Ancak bu tiirden kiiltiirelci degerlendirme, tek bagina alindiginda,en azin-
dan iki konuda yanilticidir. Birincisi, Eski Ankara-Yeni Ankara geriliminin
belki daha da énemli bir nedeni kentin hizli gelismesinden dogan ranta eski
kente hakim olan arsa sahiplerinin mi, yoksa yeni gelisen alanlarda arsa
kapatan ve ¢cogu digaridan gelmis Cumhuriyet biirokrasisinin mi el koyaca-
gidir. Kentin bu dénemdeki geligkisini Eski Ankara-Yeni Ankara ekseninde
kavramanin yarattigi bir diger sinirlama ise kentin diglanan kesimlerini
kavramak konusunda yarattig giiliiktiir. Kugkusuz Ankara’nin gelisiminin
mevcut kent dokusundan koparilmasi bu kesimdeki gelismeden rant sagla-
may1 bekleyenler agisindan belli bir yenilgi anlamina gelmistir. Ancak bu
kesimlerin s6z konusu dénemde kentin merkezi bolgelerindeki yiiksek arazi
fiyatlar1 nedeniyle, dnemli bir birikim sagladiklar1 goriilmektedir. Kentin
eski dokusu icinde kaybedenler kentin miilksiiz emek giiciidiir. Kentte hizla
yiikselen fiyatlar bu kesimi 6nemli 6lgiide olumsuz etkilemigtir. Ayni bigim-
de, kentin yeni kesimine eklemlenmesi beklenen alt kademe memurlar ve
benzeri kesimlerde soz konusu siiregten diglanan kesimler olmustur. Jansen
Plant’nin 6ngérdiigii is¢i sinifi mahallesinin gerceklesmemesi bu dénemde
kentsel gelisme siirecinden diglanan kesimler hakkinda bilgi vermesi agisin-
dan énemli bir ipucu saglamaktadir.

Ozetlemek gerekirse, Cumhuriyet Ankara’st bir yandan Osmanli’dan kopu-
sun 6nemli bir ifadesidir. Bu cercevede eski kentin reddi ve yeni bir geligme
anlayigt ve ona eslik eden planli gelisme perspektifi yeni bir ulus devletin
sadece bir ifadesi degil, ayn1 zamanda kurucu bir pargasidir. Ancak bu olugum
ayni zamanda mevcut yapilanmanin sinifsal karakterini de tagimaktadir. Bu
agidan bakildigindaysa, bu dénemde iki temel geliski s6z konusu dénemin
sonunu da getiren niteliktedir. Birinci énemli sorun kentin planli geligim
siirecinin, tiim ¢cabalara kargin, kapitalist kentlesmenin temel unsurlarindan
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biri olan spekiilasyon ve rant arayiglarinda olan kesimlerce giderek dozajt
artan bicimde yipratilmasidir. Kentin planlamasinin sorumlulugunu iistlenen
Jansen'in isine 1930’lu yillarin ikinci yarisinda son verilmesi bu tiir cabalarin
bir sonucudur. Bu gelismeden sonra plan kararlarindan ve perspektifinden
hizla uzaklagildigi goriilmektedir. Tkinci 6nemli boyut ise kentin calisan
smiflarmin gelisme siirecinden diglanmasidir. Hizli kentlesmenin olmadigt
donemlerde kentte olugan barakalarin yikilmasi ve benzeri uygulamalarla
kentin ¢aligan sinifinin karsilastigr sorunlar grmemezlikten gelinmis ya da
baskict 5nlemlerle gdriinmez kilinmaya calisilmistir. Ancak bu durum Ikinci
Diinya Savagi sonrast baglayan hizli gé¢ dalgasi kargisinda stirdiiriilebilirligini
yitirmig ve kent hizli bir déniigiime, bu kez tabandan gelen bir kentlesme
dénemine girmistir.

Emek Giiciiniin Kentlesmesi (1945-80)

Tkinci donem bir cok yoniiyle birinci dénemin dinamiklerini ikincil hale
getirirken, kentlesme siirecinde yeni boyutlarin ortaya ¢tkmasina yol agmustir.
Kirdan ayrilmaya zorlanan kitlelerin kente gocii ve kentsel emek giiciine
doéniigiimii bu siirecin en ¢arpict dzelligi olmusgtur. Kir kokenli emegin kent-
lesmesi biiyiik kentlere yonelirken, Ankara sz konusu niifus hareketinin
merkezinde yer almugtir.

Savag sonrast donemde hizli kentlesme siirecinin kentte yarattigi yeni
yapilanma konut alanlarinda gecekondulagma emek pazarinda ise enformel
sektoriin yayginlagmasidir. Kente geliglerinden itibaren hog kargilanmayan
ancak olusturduklart biiyiikliik nedeniyle durdurulmast ya da geri gevril-
mesi de miimkiin olmayan bu kesimin kent mekaninda iirettigi gecekondu/
enformel sektor gibi ¢ziimler, zaman icinde birer sorun olarak gériilmekten
¢ikmig ve yavag yavag kentin tanimlayici unsurlart haline gelmigtir. 1945’li
yillarda kente akin eden gogmen niifus 1960’1 yillarin sonlarina dogru kent
niifusunun yarisini olugturmaktadir. Kugkusuz bu désnemde kent mekaninda
en goriniir kutuplasma gecekondularla kentin orta simif ruhsatli alanlar
arasindaki celigkidir. Diger bir anlatimla, birinci donemin gériiniirdeki eski
kent-yeni kent ¢eligkisinin yerini gecekondulu niifus-orta sinif geligkisi almug
goriinmektedir. Kent mekaninda bu ayrim bir cok kentlesme uzmani icin soz
konusu ayrigma demiryolu referans alinarak Kuzey Ankara-Giiney Ankara
bigiminde yapilmigtir. Kuzey Ankara yoksullarin, Giiney Ankara daha varsil
kesimlerin Ankara’st olarak kavranir. Bu gergevede kent merkezinin de ikili
bir ayrigimindan s6z edilmesi miimkiin gériinmektedir. Ulus-Digkap1 ekseni
eski kent ve kentin gecekondu niifusuna hizmet ederken, Kizilay-Bakanliklar
akst kentin orta sinifina hizmet etmekedir.

S6z konusu ikililikleri tiimiiyle bir celigki ve karsitlik iligkisi gercevesinde
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gormemek gerekir. Ozellikle ilerleyen yillarda bu celiskinin belli yonleriyle bir
eklemlenme iligkisine doniistiigii goriilmektedir. Bu boyutuyla ele alindiginda,
ekonomik biiyiimenin de destekledigi sosyal ve mekansal hareketlilik 6zellikle
gecekondulu kesimin mevcut toplumsal ve kentsel sistemden kendisini dis-
lanmis hissetmemesine yol agmistir. Ancak dahasi, kentte ulastiklar: biiyiikliik
karsisinda, sz konusu kesim ve sorunlart mevcut yapi icinde daha énceleri
bu kesimi diglayan anlayiglarin giderek bu kesimi dikkate alan bir yaklagima
yonelmesine yol agmigti. CHP’nin 1960l yillarda yagsadigi sola kaymada stz
konusu kesimlere yonelik politikalar {iretme kaygisinin énemli bir yerinin
oldugu séylenebilir. Nitekim, Ankara'nin 6nderlik ettigi ve kentlerin gd¢men
niifusunu merkezine almaya caligan Yeni Belediyecilik Hareketi bu tiir bir
yaklasim degisikliginin kentsel diizlemdeki uzantisidir.

Bu ¢erceveden bakildiginda 1970’11 yillarin Ankara’st bu agagidan yukari
kentlesme deneyimiyle yakindan iligkili bir siyasallagma siirecininin merke-
zinde yer almustir. Birinci nesil gecekondulu kesimin temkinli sola yonelimi
karsisinda, ikinci nesil gecekondulu niifusun hizla sola yénelimi ve kentin
orta sinifdan gelen kesimle eklemlenmeye baglamalari gerek tilkesel gerekse
kentsel diizeyde radikal bir acilimin da yapilmasina olanak saglamigtir. 12
Eyliil Askeri Miidahalesi’nin ulusal slgekte oldugu kadar kentsel diizlemdeki
onemli bagarisi bu iki kesim arasindaki eklemlenmeyi ¢dzmiig olmasidir.

Sermayenin Kentlesmesi (1980 Sonrasi)

1980 sonrast dénemde, ithal ikameci birikim stratejisinden, disa acik bi-
ylime stratejisine gecis, iiretken yatirimlardan finans sektoriine ve spekiilatif
yatirimlara kagigi tesvik ederken, biiyiik kentler bu egilimin bir pargasi olarak
biiyiik 6lgekli sermayenin énemli hedefi haline gelmistir. Sermayenin kentles-
mesi tarafindan betimlenen bu dénemde, diger biiyiik kentler gibi, Ankara'da
hem devlet hem de 6zel sektoriin gorece biiyiik dlcekli yatirimlarina sahne
olmustur. Spekiilasyon merkezli bakig agis1, sadece biiyiik 6lgekli aktorleri
degil, kiiciik olgekli aktorleri de kapsayan bir bigimde hegemonik hale gelmis-
tir. Bu gergevede, 1980’li yillarin ortasinda ilan edilen imar affi gercevesinde
hazirlanan imar islah planlari ile kentin gecekondu stokunun dikkate deger
bir boliimi imarl geligmeye acilmig ve hizla doniigtime ugramgtir.

Gecekondu alanlarinda baglayan doniigiime paralel degisimler kentin diger
kesim ve sektorlerinde de kendisini gdstermistir. Mevcut kent dokusu iginde
yerlesmis bulunan tist-orta gelir gruplarinin, kentin mevcut dokusu digina
kacarak, kendi yagam bicimlerine uyan yeni konut alanlari yaratmalar1 1990’ht
yillara damgasini vurmustur. Ust-orta gelir gruplart kentin meveut dokusunu
terkedip disar1 ¢ikarken, buna paralel bir gelisme kentin merkezi alanlarina
yonelik olarak da kendisini gdstermektedir. Ulus-Kizilay-Bakanliklar-Ka-
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vaklidere aksinda tanimlanan kent merkezindeki yogunlasma, kentin gerek
bagka yerlerinde ama 6zellikle de kentin diginda agilan aligveris merkezleri ile
onemli bir zaafa ugramig bulunmaktadir. Bu egilim kentin merkezi ve civa-
rinda konumlanan devlet kurumlarinin da kentin dis cepherlerine yonelmesi
ile daha da giiclenmis gorinmektedir. Ozellikle devletin yeni seckin birimleri
kentin diginda yerler secerek bu yaklasimin itici giicii olmuglardir.

Mevcut kentin yapili gevresinin diginda konumlanma stratejisinin kus-
kusuz en garpici 6rnegini Bilkent Bolgesi olusturmaktadir. 12 Eylil donemi
sonrasinda dzel bir proje olarak hayat bulan Bilkent Projesi énce YOK iin bu
alanda konumlanmasi, daha sonra Bilkent Universitesi’nin bu bélgeye yer-
lesmesi ve onu izleyerek olugan konut alanlary, igyerleri ve sinema, restoran,
kafe ve benzeri tiirden hizmetleri iceren aligveris merkeziyle bu alan kendi
bagina Ankara disinda kendine yeterli bir kent olma iddasini tagimaktadir.
Bu alann girisinde yer alan ‘Birakin Kent Sizi Ozlesin’ tiimcesi aslinda iginde
bulundugumuz dénemin Ankara kentinin ¢ok temel bir ¢eligkisine igaret
etmektedir. Ulus devlet merkezli geligmenin iginin bosaltildigi bir dsnemde,
bagkentlik islevini géren Ankara’nin i¢inin bogaltilmast siirpriz sayilmamali-
dir. Kaynaklarin ¢nemli bir boliimiinii elinde tutan smirl bir kesim, mevcut
kentin diginda, kendi imajina ve yagam bicimine uygun alternatif kentler
yaratmaktadir.

Sermayenin mantig1 kente giiclii bicimde damgasini vururken, bu siirecin
gerek merkezi gerekse yerel yonetim diizeyinde devletin diginda gerceklegme-
digi aciktir. Yukarida drnegini verdigimiz Bilkent drnegi bagtan sona devlet
destegi ile gerceklestirilmigtir. Kamu kurumlarinin kent digina yonelmeleri
mevcut kentin baski altinda oldugu bir dsnemde belirleyici olmugtur. Benzer
bicimde, basta Biiyiiksehir Belediyesi olmak tizere belediyelerin politikalar1
sermayenin mantigini destekler niteliktedir. Doniisiim projeleri adi altinda
yapilan uygulamalarin ¢cogu, rant getirisi yiiksek alanlardan gecekondu ve
benzer tiirden yapili cevrelerin temizlenerek yerlerini yiiksek gelir gruplarina
yonelik konut, aligverig merkezi tiirti uygulamalarin almast ile sonuglanmugtir.
Benzer bicimde kenti son donemde santiyeye ceviren kavsak ve yol insaatlari
kenti yayalar agisindan degil tasitlar ve akigkanliklar acisindan kurgulamakta-
dir. Metalarin ve insanlarin olabildigince akiskan hale getirilmesi sermayenin
en énemli 6zlemlerinden biridir. Belediyelerin rant yaratma mantig1 yaninda,
kent imgesi agisindan yaklagimi da, sermayenin mantigini tagimaktadir. Hava
alani yolu tizerindeki gecekondulari, dzellikle disardan gelen konuklar (IME
Diinya Bankasi Heyetlerinin kastedilmesi yiiksek olasilik) kargisinda utang
verici bulup, ortadan kaldirmaya yonelen anlayig kugkusuz degerleri agisindan
kentin caligan siniflarini degil sermayenin mantigini tasimaktadir.

Ancak bu durum bizi yanitlanmasi gereken temel bir soru ile bag baga bi-
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rakiyor. Sermayenin bu derece mantigini i¢sellestiren belediyeler nasil olup
da sermayenin mantiginin ezdigi kesimlerin destegini alarak iktidarlarini
koruyorlar.
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BASKENT ANKARA VE YEREL DEMOKRASI SORUNU

Biilent TANIK
SPO Ankara Subesi

Tesekkiir ediyorum Sayin Bagkan. Sevgili dostlar merhaba. Cok etkili bir
Acilig Oturumu izledik. Hak ettigi dl¢iide de ilgi buldugunu diigiiniiyorum.
Salon tiklim tiklim dolu idi ve bu toplantinin balini aldigini diigiinen arkadas-
lar herhalde biraz terk ettiler gibi geliyor. Yenileri hos geliyor, sefa geliyor.

Tarik Hocani konugmasindan dnce ben de bir slayt gdsterisi hazirflamigtim.
Oldukg¢a uzunca da kapsamli bir konugmaya yol agacak bir seydi ancak siire
konusunda bir uyari aldim. Tekrari da Bagkandan geldi, 20 dakika civarinda
bir konugsma yapmam gerekiyor. Genel olarak diigiindiigiim cerceve soyle bir
seydi: Ankara'nin yonetim tarihgesi, zellikle 1970'1i yillar sonrasinda ortaya
¢ikan, daha dogrusu yagadiklarimiz, belediyecilik deneyimi ve demokrasi
kiiltiiriyle ilgili toplumumuzun gecirdigi evreler ve bunun kent mekanina ve
kent yagayanlarina yansima bigimleri, bir de son dénem y&netiminde ortaya
¢ikan, son iig yerel yonetim déneminde Ankara kentinin hem mekanina,
hem toplumsal yapilanmasina etki yapan yonetim anlayisinin tirettigi durum,
bunun irdelenmesi tizerine bir genel kurgu yapmig idim. Aslinda bu kurguyu
gene de sizinle olabildigince bu zaman siiresi icerisinde degerlendirmeye, ele
almaya caligacagim.

Daha diin radyoda soyle bir haber dikkatimi ¢ekti, sizin de kulaginiza gel-
mistir. Niikleer santral yapimiyla ilgili stiregte Elektrik Mithendisleri Odast
ve cevreci derneklerin katilmadigi bir katilimet toplanti diizenlemis Bakanlik
ve bir niikleer santralde aranmasi gereken ilkeleri saptamaya galigtyorlarmug,
bu caligma sonucunda da niikleer santralin tehlikesiz ve enerji ihtiyacimizi
kargilayacak en akilci yol olmasiyla ilgili ilkeler ve diizenlemeler, yonetme-
lik ve buna déniik teknik sartname, boyle bir katilimer mekanizmayla ¢ok
demokratik bigimde saptandiktan sonra Subat ayinda da niikleer santral
ihalesi yapilacakmus.

Cok dogrudan en son noktaya girmek istiyorum. Aslinda Ttirkiye demokrasi
usuliinii bulma arayiginda hizli bir yol kat etti. Bu su anki iktidar ve bunun
da atas1 olan yonetimlerle birlikte. Bu kat edilen yol style bir sey: Usulen
demokrasi, demokrasi usuliiniin dniine ¢ikt1 galiba. Usulen demokrasi “mug
gibi yapmak” tiirtinde bir sey. Son 5 yil icerisindeki yerel yonetim yasalarinda
da bu ¢ok yaygin bir sekilde goze carpan bir sey. Katilimcti, saydam, demokratik
bir siirecin 6rgiitlendigi, yerel yonetim diizenlemeleri, hem belediyelerde,
hem il 6zel idarelerinde, bolgesel yonetim arayislarinda, planlama siirecinde
mevzuata son derece mukim bir sekilde kaydediliyor ve genelgeler, yonetme-
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likler cikariliyor. “Katilim siireclerini ¢rgiitleyin”, bunun icin hatta Demirel
zamanindan baglayan genelgelerle “kuruluslari, meslek kuruluslarmn, sivil
toplum orgiitlerini toplantilara ¢agirin, onlarin goriislerini alin, bu goriisler
sonucu olugacak seylere gore de katilimci ve demokratik, saydam bir yonetim
gerceklegmis olsun.”

Bu gergekten, biraz safdil bakildigi zaman, iyi gayretler olarak da gériiniiyor
ya da usuliine uygun bir mevzuat diizenlemesi, bir ydonetim kurgusunun tarif
edildigi bir sey. Bazi kanunlarda ¢cok daha net ve cok daha gayret gosterilerek
ayrintili hale de getirilmis vaziyette. Mesela, Koruma Kanununda, katilim
siiregleri 6zellikle cok detayli diistiniilerek vurgulanmig vaziyette ama pratik
olarak toplumun orgiitlenmesi ve demokrasi deneyimi, yénetime katilma
deneyimi ve katilma sonucu ortaya ¢ikan goriiglerin degerlendirilmesiyle ilgili
yonetim anlayisi, amaglanan diizeyin ¢ok 6tesinde, ¢ok farkli boyutlar tastyor.
O zaman bunlar sadece gostermelik, usulen yapilan seyler konumunda. Simdj,
biitiin karig ¢ikislara ragmen, niikleer santral ihalesi yapmaya karar vermis bir
yapt. “Efendim, biz bunu demokratik usullerle tartigtirarak yapiyoruz. Elektrik
Miihendisleri Odasi1 da gelseydi, katilsaydi, Cevre Miihendisleri Odasi da
gelseydi” argiimani cok net bir sekilde bunlar tarafindan kullaniliyor. Aslinda
kazma vurulmug vaziyette. Siz kazmay1 vurduktan sonra goriis alma siirecini
orgiitlemeye doniik yapilan igler aslinda uydurma bir demokrasi. Demokrasiye
de duyulan giiveni ortadan kaldiracak, onu 6teleyecek bir boyut tastyan bir
eylem olarak goze carpiyor. Cok net bir sekilde, bu Ak Parti Yonetiminde
en usturuplu bir sekilde kullaniliyor.

Halkin 6nem verdigi degerlerin, cok degerli bulunan kavramlarin hemen
one ¢ikarildigi, onlarin arkasinda da en adi iglerin yapildigi bir yonetim uy-
gulamasi ancak boyle olabilir, diye diistiniiyorum. Mesela, kentsel doniisiim
projeleri, bu projelerle ilgili, Tartk Hoca da sdyledi, yapilan sey aslinda do-
niisiim uygulamast m1? Baz1 bolgelerde gecekondularin yikilmast ve oradaki
yapilanmanin yenilenmesi anlamina gelen bir uygulama var. Bircok yerde
aslinda higbir yap1 olmayan yerde déniigiim uygulamast yapiliyor. Kentsel
doniigiim uygulamalariyla ilgili yasal diizenleme ya da getirilen pratik uygu-
lama yontemi icinde soyle bir sey tagtyor. Bu doniigiim ihtiyact, olaganiistii
hal ihtiyact gibi, afet durumu gibi bir konum. Bir an 6nce kentin tahrip
olan ve kentteki eserini, giivenligi tehdit eden kotii yapilasmanin oldugu
cevrelerin hizla yenilenmesi gerekiyor. O zaman da yonetim biirokratik
buldugu, demokrasi usulii geregi uyulmasi gereken kurallari, bagvurulmasi
gereken kurumlari, izlenmesi gereken siirecleri bir an ¢nce atlayip iktidarin
cebri her tiirlii yaptirim giiciine sahip oldugu bir ydntemle o alanlara dozeri
sokup istedigi gibi bir doniisiimii ya da yeniden yapilanmanin uygulanmasini
saglayabilmesine doniik bir diizenleme. Béyle bir sey ancak soyle bir durumda
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olur. Diyelim ki, deprem oldu, yangin oldu bir bélgede, siz yeniden yapi-
lagtiracaksiniz, o zaman, kutsal miilkiyet hakk: dahil olmak iizere, her seyi
cigneyen bir hizla insanlarin yasamlarin siirdiirebilecekleri, belki karakista
donmalarmi engelleyecek yapilara kavugmalarini saglamak iizere bir yerde
girersiniz ve yaparsiniz. Bu yapim yontemi, doniisiim yontemine uygulaniyor.
Doniigiim yontemiyle ilgili uygulamada yapilan seyler, gel kardesim seninle
anlagalim deniliyor. Mesela bazi belediyeler, gecekondu sahiplerine, kentin
icerisinde kalmug ve artik 30-40 yillik Ankarali olmug mahallelerde déniigiim
uygulamasi siirecinde yapilan islem su: “Sana sunu veririm, verecegim yeni
konutun miktari, bedeli de su kadardir. Elindeki gecekondunun degeri budur.
Ustiinii taksitle borclanirsin. Derhal de burayt terk et.”

Boylesi bir durum igin de bazen toplant1 bile yapiyorlar. Toplantilart ve
katilim toplantilarini yontemleri de ciddi olarak endise uyandirict katilim
toplantilari, ya katilamiyorsunuz ya da katildiginizda ¢ok etkili olarak go-
riiglerinizi sdyleyemiyorsunuz. Ornegin, yerel yonetimin bile kismi yetkileri-
nin siire¢ igerisindeki dengeleri gzeten konumunun agilmasina dontik bir
sekilde 6zel kanun cikararak, Esenboga yolunda yeni bir déniigiim projesi
alani saptiyorsunuz ve oradaki yenilenme iginde yaptiginiz ey, Toplu Konut
Idaresi tizerinden birtakim konutlarla oradaki gecekondular: bosaltmak,
yerine yaptiginiz sey de bir rantiye devlet mantigiyla olaganiistii fiziki ve
boyutlu bir kentsel yapilanma uygulamasi. Ortaya ¢ikacak tiriin sonucunda,
daha 6nceden su anki konumdan, pazarliktan memnun olan gecekondulu-
larin terk ettikleri yerin reel degerleri ya da olugabildik son durum degerleri
konusunda ciddi endiseler duyacaklarini diigiiniiyorum.

Aslinda satin alindilar mi, sorusu Tarik Hocanin sorusu, belki burada ciddi
bir boyut tagtyor. Islah planlartyla 1980 sonrasinda baslayan bir siire¢ vardi
ve onda Turgut Ozal déneminde, gecekondulunun oyunun ANAP’a yon-
lenmesi bekleniyordu ve sisteme entegre olmasi bekleniyordu. Aslinda esas
amag belki tek bu degildi, yani gecekondu alanlarindaki 1slah uygulamasi
1980 sonrasinda, yani 24 Ocak kararlartyla baglaymn bir siirecle ekonomide
ciddi bir daralma ve IMF dayatmasi sonucu olugan bir kiigiilme, kemer stkma
doénemi s6z konusuydu. Bu kemer sikma doneminde kamu yatirimlarinin,
kamu harcamalarinin azalmast sonucu ekonomide ciddi bir i¢ sorun ortaya
cikiyordu: Issizlik ve biiyiimeyi kisitlayan bir yapt. Bunun agilmast icin zaman
zaman ingaat sektoriiniin ekonominin hareketlenmesi ve biiyiimesini sagla-
yacak bir motor gii¢ olarak kullanilmasi, motor sektorii olarak kullanilmast
baglaminda dogrudan ingaat sektdriine kamu yatirimlari yerine gecekondu-
nun donisiimiiyle ingaat sektoriiniin piyasasinin i¢ pazar mekanizmasiyla
hareketlenmesini de amaclayan bir seydi. Belki o anlamda baz1 bolgelerde
yeniden yapilanma siirecinin orgiitlenmesinin gecikmesi, gecekondulunun
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oyunun tahvilinde bugiinkii kadar bagarili yardimlardan ve yeni kentsel do-
niisiim uygulamalarindan kaynaklanan geri doniiglere gére daha kisa oldu
diye disiinebiliriz.

Hig kugku yok ki insanlar yagamak i¢in zorlandiklari zaman siyasal se¢gmele -
rinden ve insan haklari taleplerinden vazgegebiliyorlar veya onlari geri plana
itebiliyorlar, bu anlagilir bir sey. Bu anlamda bakildiginda su anki tavirlarla
ilgili olarak da ben Tarik Hocaya sunu sdylemek isterim: Ankara halkinin
yoksul kesimlerine, varoglarina, ¢ceperlerinde yasayanlara doniik olarak be-
nim vaadim sudur: Dinci mahalle baskisina hayir. Irkgi, milliyetci mahalle
baskisina da hayir. Markaci ve tiiketimi kigkirtict piyasa baskisina da hayr.
Buna kargilik 6zgiir, uygar ve toplumsal bir yagamin baris iginde, kardesge bir
yagamin kuruldugu kentin tiretilmesi. Bu miimkiin. Tarik Hoca da bunu soy-
liiyordu, ben de bunu séyliiyorum. Bunun miimkiin oldugunu diistintiyorum
ve bu karanlik ortamda dahi bunun gizil giiglerinin yattig1 kesindir.

Anavatan Partisinin 1989 secim yenilgisi aslinda secim siirecine giderken
hi¢ kimsenin beklemedigi bir secim yenilgisiydi. ANAP’ta diigme olmasina
ragmen, Istanbul’da Bedrettin Dalan’in secim kaybedebilecegi kimsenin
aklinin kogesinden dahi gegmiyordu. Anavatan Partisinin ulusal 6lgekte
gerilemesine karsin yerel yonetimlerde, dzellikle de ¢ok hizli doniigiimler
uygulayan yerel yonetimlerde Anavatan Partisinin kayb1 kimsenin aklinin
késesinden gecmiyordu, o yiizden mesela, Istanbul Belediye Bagkant olan
Nurettin S6zen'in, ben, 89 secim kampanyasinda elinde tek cantayla, gariban
bir sekilde dolagtigin1 ve TMMOB'un diizenledigi yerel yonetim panel ve
sempozyumlarina gelisindeki halini hatirliyorum. Hem onun aday gosteril-
mesiyle ilgili olasihgin diistikliigiiniin yarattigi ortam, hem de kendisinin
umutsuzlugu ¢ok ortadaydi. Ancak beklenmedik bir sonug oldu, ciinki
uygulamalar, zaten genel uygulamalar 6nemli lciide geriye diismiistii. Arti,
bir bagka miras vardi. 1970’lerde baglayan bir mirasti. Vedat Dalokay, Erol
Kose, Ahmet Isvan, Antalya’da Tongug gibi isimlerin, dnderliginde, onlarin
kimlikleriyle birlikte ortaya ¢ikan, Tiirkiye'nin 1960 Anayasasinda dngoriilen
yerinden yonetim orgiitii olarak belediyenin demokratik ve yerel iglevlerini
sosyal demokrat bir projeye doniistiiren bir hareket, 1970’lerde ortaya ¢ik-
mugt1. O, Vedat Dalokay efsanesini de ortaya ¢ikaran bir seydi. Uzmanlariyla
birlikte, Akkondusuyla birlikte, gdbekleriyle birlikte, isportasina, dolmusu-
na ve gecekondusuna yaklagimiyla birlikte Vedat Dalokay’da simgelenen
yapi, iiretken, paylagimci, halk¢t, demokratik ve birlik¢i, dayanigmact bir
belediyecilik anlayigint 1970’lerde sosyal demokrasinin Tiirkiye giindemine
getirmesini saglamigt1.

O dénemin uygulamalarinin insanlarin belleginde siyasal segmeye doniis-
mesi bir zaman aliyor. Hemen akabinde de kazanilmakla birlikte aslinda
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yerel yonetimlere de sosyal demokrasiye ve toplumcu belediyecilige, halkin
ilgisinin sadece 80 sonrasinda, 89’da geri doniisle somutlanmadigint dii-
stintiyorum. Ali Dinger’in arkasindan Murat Karayalgin dénemi de ayni
sekilde degerlendirilmesi gereken, o siirecin devamu olarak diisiiniilebilir,
diye diisiiniiyorum. Ciinkii getirilen ilkeler Karayalcin Belediyeciligi dahil
olmak tizere tiimiinde hem halkgi, 6zellikleri itibariyla, séylemi itibartyla da
uygulamasi itibariyla da yukaridan asag1 da olsa, yani elit bir aydin grubun
{irettigi bir siyasi program olarak, Taritk Hocanin styledigi gibi, yukardan da
geliyor olsa, halkla bulugsmasinda oldukca biiyiik basarilar s6z konusudur.
Dalokay yiizde 56 oyla, yanlis hatirlamiyorsam, 1973’te secilmis bir Belediye
Baskaniydi, daha sonra Melih Gokcek’in secildigi orani hatirlarsaniz, yiizde
22 kiisurla, bu oranin muhtegem oldugunu séylemek gerekiyor.

Karayal¢in'in oyununun da hig kéti olmadigini hatirliyorum. Uygulamalar
da 6zii itibartyla, 80 sonrasinda da gerek Belediye Meclisi toplantilarinin halka
acildig1 radyo uygulamalari dahil, belki unutmuguzdur, bellek tazeleme adina
sOyliiyorum, metrosu, Ankaray’1, vesairesi ve kendiyle hicveden karikatiircii,
katilime1 kaldirim rengi plebisit dahil olmak tizere ya da halkoyuna bagvurmasi
dahil olmak tizere ve Ankara kurultaylar1 70’li yillar belediyecilik anlayigi-
nin {riinleri olarak 80’lerde devam ettirilen seydi. Daha sonra gercekten,
piyasa baskist ve piyasanin satin almasi ve genel olarak diinya yonetiminde
sol toplumcu diigiincelere olan inancin kismi bir sarsint1 gegiriyor olmast,
bugiin yiginlarin secimlerinde bizi birazcik karamsar bir konuma yoénlendirmis
bulunuyor. Ben ger¢ekten hamaset olsun diye sdylemiyorum, siyasetin donii-
simiiniin lineer ve nedensellik boyutu ¢ok kolay agiklanamayan olumsallik ve
baglam bagimlilik gibi, birazcik entelektiiel kavramlar oldu, beni bagislayin,
ama nedenini agiklayamadigimiz bazi déniigiimlerin her zaman olabilmesine
imkan veren bir alan oldugunu diigiinerek bu baskici ve karanlik ortamin
siyasal doniigiimiintin miimkiin oldugunu, olabilecegini ve dogru hedeflerle
gereken heyecanlanmanin iiretilebilecegini diistiniiyorum.

Melih Gokgek yonetimi tabii {izerinde durma imkanim kalmadigi anlasi-
liyor. 5 dakikalik siirem var, onun da 1-2 dakikasimni kullandim santyorum.
Aslinda tebaa olarak insanlig1, hemserileri géren bir yap1. Otomobillerin veya
aligveris merkezlerinin demokrasisinin hakim oldugu bir yonetim anlayist.
Ticaretin hakim oldugu ve ticaret icerisinde de kiiciik ve orta boy ticaretin
degil, 6rgiitlenmis, tekellegmis biiyiik ticaretin kent ceperlerinde desantralize
ediyorum kenti, desantralize ederek demokratiklestiriyorum, sozii, belki bu
demokratik lafini zaten sevmedikleri icin kullanmiyorlar ama, desantralizas-
yonu seviyorlar, desantralizasyonu sacilma olarak gerceklestiren bir yonetim
Ankara'y1 dejenere etmistir. Ankara’nin kent merkezini yok etmistir. Tarihi
merkez ve yeni Cumhuriyet Ankara’sinin olusturdugu geleneksel Cumhuriyet

29



Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar: Birligi

doénemi merkezini tiimiiyle yok etmeyi, bunun yerine ¢eperlerde aligveris mer-
kezlerinde insanlarin piyasa baskisina, piyasanin mahalle baskisina ve onun
kiiltiiriiyle olusmus eglence anlayisina yonlendirildigi bir yonetim Ankara’da
hakim olmustur. Tek adam yénetimidir. Insan1 hi¢c Snemsemeyen bir yone-
timdir. Otomobili hizlandirmanin disinda higbir isi cok fazla kal’e almayan bir
yonetimdir. Yap-sat ig hani yapmak ve aligveris merkezi yapma yonetimidir.
Bir de yardimlarla insanlarin oylarini almaya déniik bir yonetimdir.

Bu yonetimin arkasinda da ayrica onun uyguladigi, oyunu destekleyen
iki tane temel siyasal faktor vardir. Bir tanesi dini, seriat¢i akimlara doniik
yakinlhg1 ve iligkisi, ikincisi de 1rkg¢t, milliyetgi akimlara doéniik yakinhigt ve
iligkisi. Irkct, milliyetgi ve dinci yapinin olugturdugu bu yapi, Ttirkiye'de ciddi
sikintilara da toplumun gebe olmasina yol acacak bir yapidir.

Ben 1957 yilinda bir giin komsularimizin bayrak astigini gérdiim. Kiiciik
cocuktum o zaman 8,9 yaglarinda. “Baba, biz niye asmiyoruz?” dedim. Babam
dedi ki: “Biz Tiirk’iiz oglum, niye asalim.” 1955, belki hatirlarsiniz, 6-7 Eyliil
olaylar1 ve azinliklarin kendilerini giivencede hissetmedikleri dénemlerde
azinliklarin bayrak asmasi bir gelenekti. Mesela 80’lerde de 12 Eyliil yoneti-
mi bir Kanun cikard1 ve dyle bayragi her yere asamazsiniz. Bayragin bicimi,
katlanmasi, saklanacag yer, disarida tutulacag: yer, 12 Eyliil yonetiminin
en titiz uygulamaya c¢alistigr bir seydi bayrak. Bayrak baskisin1 Tiirkiye'nin
icerisindeki her tepeye koymak, bir idari anlayis halini aldi. Bunun bayraga
halkin sevgisiyle olan iliskisi konusunda ciddi olarak yonetimlerin diigiinmesi
gerektigini diigiintiyorum, belediyelerin de diisiinmesi gerektigini diigiinii-
yorum. Ankara’daki belediyelerimizin bayrak konusundaki tutumunu da
dikkatle ele almasi, bayragin kutsalligini hak ettigi diizeyde, onurlu yerde
tutmaya doniik davranig icerisinde bulunmasini demokrasiyle ¢ok ilgili olarak
gorityorum. Bizim yonetim anlayisimizda eyyamei bir bigimde digerleriyle bit-
likte bu akima kapilirsa Ankara’daki yerel siyasal demokratiklesme siirecinin
tutunacagi kaleler ¢cok aza inecek demektir, inmis demektir.

Ben bununla séziimii toparlamak istiyorum. Ankara'nin gergekten duyarl,
Cumbhuriyete, hukuk devletine sahip ¢ikan ve Cumhuriyetin anlamini dnemli
olciide, modern yasama bigiminin korunmasinin 6tesinde kavramig bir insan
varligi oldugunu diigiiniiyorum. Bu insan varlig1 egitimli, kiiltiirel degerleri
itibartyla cok geliskin, bilime sicak bakan, bilimle tanigikligi olan bir insan
varligi. Bu insan varlig1 6rgiitlii ayni zamanda. O Ankara’y1 bunca zamandir
hala icinde bizlerin yasayabilecegi bir atmosferde tutabilen bir sey. Zaman
zaman kendini disa vuruyor, zaman zaman umutsuzlugu nedeniyle yalpalasa
da insan varliginin ¢ok énemli bir kaynak oldugunu diigiiniiyorum. Anka-
ra'nin insan varlig Tiirkiye'nin en geliskin insan varligi grubudur. Istanbul
belki sermayenin ve teknolojik uygulama imkanlarinin sagladigi agilardan
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Ankara'yla yarigabilir ama kiiltiirel yapilanma itibartyla ve olcek ilgisi aci-
sindan bakildiginda Ankara entelijansiyasi, Ankara entelektiiel toplulugu,
aydimlar toplulugu su anda Tiirkiye’nin tastyict, politik omurgasini olugtur-
mak durumunda ve bu giiciin dayandig1 zeminin hi¢ yabana atilmayacak
bir katilim, demokrasi haklarim1 koruma miicadelesi oldugunu biliyorum.
Giiven Park direnigleri dahil olmak iizere bircok seyde Ankara halki ken-
disinin dogru diiriist énderleriyle, 6zellikle miihendis, mimar toplulugunun
da bu konudaki misyonunu hi¢ yadsimadan vurgulamak istiyorum. Onun
varligryla kendisini 6nemli 6l¢iide gosterebilmistir. Bu gdsterme giicii 6nii-
miizdeki donemde yeniden ortaya ¢ikacaktir ve Ankara icine yapilmig olan
bu halinden kurtarilacaktir.

Tesekkiir ederim.
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KENTTE GUNDEM BELIRLEMEK

Nuri ARIKOGLU
(Mimarlar Odast Ankara Subesi)

Evet, Bagkanimiz Nimet Ozgoniil katlamadig icin toplantiya ben katiliyo-
rum. Bizim bu toplantida giindemimiz “Kentte Giindem Belirlemek”. Ne
kadar giindem belirleyebiliyoruz, giindemin ne kadar igindeyiz, giindemi takip
mi ediyoruz! Herhalde genelde giindemi takip ediyoruz. Giindem birileri
tarafindan belirleniyor ve biz yeni giindemlere cevap yetistiriyoruz. Higbir
zaman giindemin bir pargast olamiyoruz. Bununla ilgili neler yapilabilir, neler
yaptik Oda olarak, onlardan bahsetmeye ¢aligacagim.

Mimarlar Odast Ankara Subesi olarak Ankara’da gelismeleri yakindan takip
etmek, kentin sorunlariyla ilgili ¢oziimler iiretmek ve bunlar1 kamuoyuyla
paylagmak asli gorevlerimiz arasindadir. Bu siirecte oldukga fazla engelle
karsilasmaktayiz. Yerel yonetimin genel olarak sivil toplum orgiitlerine kar-
st tutumu halkin kentlerinde gelisen olaylara karst olan duyarsizlig1, bizim
olusturmaya ¢alistigimiz kamuoyunun giicii 6niinde 6nemli engeller olarak
ortaya ¢tkmaktadir. Ozellikle yerel yonetimin kentle ilgili her tiirlii kararda
halk1 ve sivil toplum ¢rgiitlerini hice sayan tutumu Ankara’nin giintimiizdeki
haline gelmesinde etkin rol oynamugtir.

Ankara’nin sorunlarint aslinda bunlart bircok baglik altinda incelememiz
miimkiin. Ama burada mimarlik ve kentsel politikalarla ilgili bazi konulara
deginmek yerinde olacak. Belki bunlari ii¢ baglikta sinirlayabiliriz: Daha énce
konugmacilar da bahsettiler, Ankara’da genel olarak Tiirkiye’'de yasanmakta
olan kentsel déniisiim projeleri birinci baghk. Ikincisi, kentle ilgili gelismeler-
de katilimcilik sorunu ve son olarak da kent bellegiyle kent kimliginin yavasg
yavas ortadan kaldirilmasi konularindan baglayacagim. Sonrasi ise Mimarlar
Odast Ankara Subesi olarak boyle bir ortamda giindemin pesinden kogturmak
yerine giindem olugturarak Ankaralilarin ilgisini kendi kentlerine yoneltme-
ye, onlar1 yasadiklar1 ortami1 sorgulamaya, beraber diisiinmeye ve iiretmeye
yonlendirme konusunda yaptigimiz bir caligmadan ¢rnek verecegim.

Bildiginiz gibi merkezi yonetim Tiirkiye’de kamu varliklari satigindan sonra
devlet borglarmni kapatmak icin kent ve kir topraklarinin satigini devreye
sokmustur. Uluslararasi diizeyde kentsel toprak, finansal bir degere kavus-
mustur. Siireg tilkemizde de kentsel doniigiim denilen bu uygulamalarin hiz
kazanmasina neden olmustur. Kentsel topragin rant degerinin yiikselmesiyle
biiyiik kentlerimiz birer santiyeye cevrilmis ve ayni zamanda bu siireg, kent
merkezlerinde yasayan halkin gsehirden kovulmast siirecine doniigmiigtiir.
Kentsel doniigiim, bir yandan gecekondu bolgelerinde, bir yandan da tarihi
kent merkezinde yiiriitiilmektedir.
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Bu stireci, Ankara'nin “2023 bagkent Ankara Nazim Plan1” yonlendirmekte-
dir. Bircok kentsel doniisiim alani1 bu planda belirlenerek durum hizlandiril-
mustir. Artik kentsel doniisiim Ankara’ya yayilmaktadir. Burada vurgulanmasi
gereken konu, yerel yonetimin kentsel doniigiim kavramindan ne anladigidir.
Bugiine kadar gordiigiimiiz uygulamalarda, kentsel doniisiim projeleri ad1
altinda bir¢ok yeni alan imara acilmakta ve cok yogunluklu konut alanlart
iiretimine gidilmektedir. TOKI politikasini degistirerek daha cok iist gelir
gruplarina hitap eden projeler iiretmeye baglamigtir. Kenti iyilestirme ad1
altinda yapilan operasyonlar, halkin barinma hakkini ve kent hizmetlerinden
yararlanma hakkini hesaba katmadan gergeklestirilmektedir. Bu déniisiim
sonucunda barinma ihtiyacini karsiladiginiz binalar, menkul degerlere do-
niismektedir. Kentlerimiz ve Ankara kenti, tiretime odakli degil, tiiketime
odakli ve bir sekilde yeniden yapilandirilmaktadir.

Kent toprag1 biiytik aligveris merkezlerinin baskist altinda giderek tiiketilme-
ye baglamigtir. Sehrin genislemesi ve aligveris merkezi tiiketim, yeni ulagim
yollarinin ortaya cikmasina ve Ankara’daki tarim arazisi, su kaynaklari, yesil
alanlar tizerinde yeni bir baskinin dogmasina neden olmustur. Belediye kay-
naklar1 bu rant projelere yoneldikge Ankara’daki yagamin toplumsal maliyeti
de giderek artmaktadir. Bu siirecler devam ederken Ankaralilarin, kentlilerin
bu geligmelere ne derece ortak olduklari, hatta bu kararlari ne derece dogru
olarak dgrenip sorgulayabildikleri de siiphelidir. Ornegin, Ankara tarihi kent
merkezi yenileme alant koruma amacli imar planinin hazirlanma siireciyle,
Atatiirk Kiiltiir Merkezi alanlari icin tasarlanan projeler bu siipheleri dog-
rular niteliktedir.

Ankara tarihi kent merkezi yenileme alani koruma amagli imar plani ka-
muoyunda tam olarak duyulmasi ve algilanmasi ancak plan askiya ¢iktig
zaman gerceklegmistir. Ilgili koruma amacli Imar Plan1 Yénetmeligine gore
plan hazirlama siireci icerisinde idarelerce plan yapilacak alanda ilgili mes-
lek odalari, sivil toplum kuruluslari, tiniversitelerin ilgili bolimleri, koruma
icinde yasayan hane halklar1 ve faaliyet gosteren isyeri sahipleri ve etkile-
nen hemgerilerin katilimi ile plan kararlarinin olusturulmasi gerekmektedir.
Ancak ondan 6nce sorunlar, olanaklar, vizyon, hedefler, araclar, stratejilerin
belirlenmesi ve bu sekilde taslak planin Koruma Bélge Kuruluna sunulacak
son seklini almast igin asgari iki toplanti diizenlenmesi esastir. Burada 6nemli
olan tiim ilgi gruplarin katiliminin saglanmasi, plan kararlarinin olugturul-
masinda gruplarin kendilerini ifade etmelerine olanak tanimnmasi, gruplarin
goriig ve degerlendirmenin dikkate alinmasidir. Ancak soz konusu planin
hazirlanma agamasinda bahsedilen tiim ilgi gruplarina ¢agri yapilmamas,
toplantiya katilim sinirl kalmigtir. Ayrica bu gruplarin katilimiyla plan ka-
rarlar1 olugturulmasi gerekirken yerel yonetim zaten tamamlanmuis bir plan
ile ortaya ¢ikmistir. Burada Ankara ve Ankaralilarla ilgili kararlar1 sadece
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kendisi vermek isteyen ve Ankaralilara emrivaki yapan yerel yonetimle kargt
kargtyayiz.

AKM alaniyla ilgili ise, Ankara Biiytiksehir Belediyesi, Kiiltiir ve Turizm Ba-
kanlig1 ve Genelkurmay Bagkanligi arasinda 2006 yilinda imzalanan protokol
dogrultusunda birinci bolgede yapilmasi planlanan Tiirk Tarih ve Kiiltiir Park
projesinin hazirlanmast siireci dikkat gekicidir. Siparis usuliiyle hazirlanan 10
proje tizerinden gerceklestirilen elemelerin ardindan ortaya ¢ikan proje, cesitli
yayin organlarinda AKM’nin yeni yiizii olarak lanse edilmeye baglanmugtir.
Atatiirk Kiiltiir Merkezi gibi tiim Ankaralilar1 ve Tiirkiye'yi ilgilendiren bir
alana inga edilmesi diistintilen bir projenin kapali kapilar ardindan yonetici-
lerin siparisiyle gerceklestirilmeye caligilmasi artik yasalarimizda da siklikla
vurgulanan katilimer siireglerin uygulamasina oldukga terstir. Bu gesit bir
proje elde etmek yontemi kamuyu ilgilendiren projelerin kamuoyundan,
bilim kurumlarindan ve meslek odalarmdan bagimsiz {iretilmesi, sagliksiz
cevrelerin olugumunun asal nedeni olarak goriilmeliyken ne yazik ki ilgili
kurum ve kuruluslar kendi bildiklerini okumaya devam etmektedirler.

Baglikta bahsettigimiz sorunlarla Ankara’daki kent bellege ve kent kimliginin
yok edilmesine gelirsek, bircok agidan degismekte olan baskent Ankara, ayni
zamanda siyasi agidan da doniigtiiriilmekte ve bu da ayni zamanda Ankara’nin
kentsel dokusunda énemli degisikliklere ve déniisiimlere yol agmaktadir. Or-
negin Merkez Bankasi, Ziraat Bankasi, Sermaye Piyasast Kurulu, BDDK’nin
[stanbul’a tagmmast bu acidan ¢nemlidir. Diger taraftan Cumhuriyet yapila-
rinin ve alanlarinin ugradiklar zararlar da burada anilmalidir.

Bir baska ¢rnek de Ankara Tarihi Kent Merkezi Koruma Amach Imar
Plani’'ndan verilebilir. Bu Planda Cumhuriyet dénemi yapilari igin verilen
kararlar, biitiinciil diisiinceden ve koruma, gelistirme anlayigindan uzaktir.
Cumbhuriyet dénemi mimari mirasina yonelik diizenlemeler agisindan pla-
nin dayandig1 kabullerden en énemlisi, plan notlarinda da cesitli yerlerde
belirtildigi gibi, bu bélgenin erken Cumhuriyet donemindeki karakterin 6ne
cikmast geregi. Ozellikle 1950 sonrast geligimin olumsuz bir déniisiime neden
oldugu, dolayistyla yok edilebilir oldugu goriisiidiir. Dénemin 6zellikle yiiksek
yapilarina kargt plan kararlarinda hakim olan olumsuz yorum objektif bir
degerlendirmeden ¢ok, siibjektif bir dnyargiy1 yansitmaktadir.

Planda gériilen bu temel yarginin aksine, 1950 sonrasi dénemin yapilarinin
déneme 6zgii tasarim anlayigtyla gelisen teknolojik olanaklari kullanarak
kente simge niteligi olan yapilar, meydanlar ve yeni islevler kazandiran
modernist yapilar olarak degerleri tiim diinyada oldugu gibi Ttirkiye’de de
akademik ¢evrelerce kabul edilmektedir.

Belediyenin yeni plani Ulus bolgesinin sadece “Geg¢ Osmanli ve erken Cum-
huriyet” yillarinda degil, tiim Cumhuriyet dénemi boyunca gegirdigi déniigtim
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mekant oldugu icin Ankaralilarin toplumsal belleklerinde énemli yeri olan,
ekonomik ve iglevsellik degerleri hala devam eden, bircogu mimarlik yaris-
malar1 sonucunda elde edilmis, donemlerine temsil eden, seckin ve nitelikli
mimarlik 6rneklerini korumamakta. Bu yapilarin ya tiimiinii, ya tasarimlarin-
daki biitiinciilliigii bozacak sekilde parcalarini ytkmay1 dnermektedir. Planin
getirdigi bu yikim kararlart sonunda kentin toplumsal belleginde dénemli
yer tutan, mimari degeri yiiksek ve dénemin yetkin 6rnekleri olan bircok
yapiyla birlikte bu yapilarin tanimladig1 kentsel mekanlar ve bu mekanlarda
yaganmakta olan giindelik yagam pratikleri de yok edilmektedir.

Ankara’da bunca sorun, diger bir agidan baktigimizda, meslek odalarini sii-
rekli olarak giindemin pesinden kosmaya, bir sorundan digerine miidahale
etmeye zorlamaktadir. 39. Dénem Yonetim Kurulu olarak su anda giindemi-
mizde 44 tane dava dosyasi var. Bunlardan 11 tanesi neticelenmis, 33 tanesi
hala siirtiyor. Bunlar bir sekilde hukuki olarak takip ediliyor. Hep geriden
takip ediyoruz biitiin olaylar1.

Biitiin bunlara ragmen bdyle bir ortamda Mimarlar Odasit Ankara Subesi
olarak Ankaralilar igin farkli bir giindem olugturmayz istedik ve Ulucanlar
Projesini bu dogrultuda sekillendirdik. Biz kendimize gore bir kent diigti
kurduk. Biz mimarlar hep boyle bir beyaz sayfaya bakarak hayal kurariz ya,
biz de bir hayal kurduk. Bunlardan birincisi bu Ulucanlar Cezaevinin déniis-
tiiriilmesi ve yeni olarak bitirmis oldugumuz Insaat Miihendisleri Odasiyla
birlikte Hasanoglan Projesi vardir.

Ulucanlar’a gelince 1920’lerde askeri baraka, depo olarak inga edilen ve
2006 yilinda bir kism1 bosaltilana kadar kapali ve yart acik cezaevi olarak
islevlendirilen ve Ttirkiye'nin politik ve tarihi kentsel mirasi olan Ulucanlar
Cezaevinin kurtarilmasi ve korunmast icin baglattigimiz bu proje halen de-
vam etmektedir. Mimarlar Odas1 Ankara Subesi ve Ankara Barosu, tarihi ve
teknik aragtirmalar sonucunda Cezaevi igindeki yapilarin tescillenmesi igin
Ankara Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini1 Koruma Kuruluna bagvuruda bulunmug
ve gen¢ mimarlar ile mimarlik 6grencileri arasinda bu alanin korunmasi ve
kullanilmasina yonelik bir fikir yarigmast agmustir. Ozellikle yarigma siirecinde
halkin katilimi Snemsenmistir. Yarigma sonrasinda Ulucanlar Cezaevi Haziran
ayinin iki haftast boyunca halka acilmig ve gesitli etkinliklerle Ankaralilara
tanitilmistir.

Su ana kadar proje kent merkezindeki bu 6nemli ve kritik alanin korunmast
konusunda ilgili kurumlarin destegini almig ve Ulucanlar Cezaevinin kulla-
nilarak korunmasi konusunda kayda deger gelismeler yasanmustir.

Projenin kiiltiir mirasina dikkatini cekmek, onlart 80 yillik bir tarihle ta-
nigtirmak ve yapilarin kullanilarak korunmalar yoniinde halkin fikirlerinin
olugmasini saglamak seklindeki amact dogrultusunda yapilan galigmalarin,
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katkilarini bu sekilde 6zetlemek miimkiindiir. Ulucanlar Cezaevi ve yapilari
Ankara ve Tiirkiye'de bir miras olarak kabul gérmiistiir. Cezaevinin tarihi,
sosyal ve politik degerleri Ankara Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma
Kurulunun tescil karartyla da belgelenmistir. Gergeklestirilen fikir yarigmast
sayesinde genc mimarlar ve mimarlik 6grencileri, yasadiklar: kent ile ilgili
karar alma siirecine dahil edilmis ve diisiince iiretme olanag:t bulmustur.
Fikir yarismasii degerlendirme konferans: tiim ilgi gruplarina acik olarak
yapilmig ve halkin da siirece katilim1 desteklenmistir. Daha ¢nce Ulucanlar
konusunda fikir geligtirmemis olan Adalet Bakanligi, Ulucanlar Projesi sii-
recinde Projeye destek vermis ve yapilarin sagliklastirilmast ve kullanilarak
korunmasini benimsemistir. Gergeklestirilen Ulucanlar Senligiyle Ankaralilar
Cezaevi kompleksiyle tanigmistir.

Proje sayesinde Ulucanlar ile ilgili ayrintili bir fotografik argiv olugmusgtur.
Proje, diger baz sivil toplum 6rgiitlerinin de kentin bu ¢énemli alani ile il-
gilenmelerini saglamis, onlarin da kendi projelerini geligtirmelerine olanak
saglamigtir. Yeni projelerin ve yeni ortak ¢alismanin ortami hazirflanmigtir

boylelikle.

Diger taraftan Ulucanlar Projesi Ankara’da ve tiim Tiirkiye'de giderek artan
sekilde kargimiza ¢ikan 20. Yiizyil yapilarinin ve kiiltiirel alanlarinin yerel
yonetimlerce daha yapilabilir ve kérl olarak goriilen aligveris ve is merkez-
lerine ¢evrilmesi dongiisiiniin 6niine ge¢meyi bagarmustir. Tabii bu simdilik.
Projenin gu anki agamasinda ise Adalet Bakanligi, Kiiltiir ve Turizm Bakanhgi,
Mimarlar Odast Ankara Subesi ve Ankara Barosunun alanin rehabilitasyonu
ve yeniden kullanim1 konusunda bir komisyon kurulmasi amaciyla toplan-
mast giindemdedir. Ayni1 zamanda KOREE yani Koruma ve Restorasyon
Firmalar1 Dernegiyle ortaklasa Ulucanlar Cezaevinde kalan kigilerin tiim
mirasinin korunmasi siirecinde, nitelikli uygulama elemani olarak yetisti-
rilmesi konusunda bir projenin hazirligi igindeyiz. Bir bagka deyisle biz bir
kent diisii olarak bagladigimiz Ulucanlar Projesini siirdiiriiyor ve Ulucanlar
Cezaevindeki geligmeleri takip edip yonlendirmeye devam ediyoruz.

Bagta da bahsettigim gibi, Mimarlar Odast Ankara Subesi olarak birgok
sorunla bogusan bagkentli, Tagkentli, farkli bir yontem izleyerek, farkli bir
giindem olusturmak, boylelikle kentlinin ilgisini Ankara’daki gelismelere
yoneltmek ve onlara yasadiklari ortami sorgulatmak, hep beraber diisiin-
mek ve iretmek istiyoruz. Bu tiir caligmalarimizi diger meslek odalartyla da
paylagmak istiyoruz. Ortaklaga yapacagimiz ¢alismalar ile Ankara'nin gele-
ceginin sekillendirilmesinde daha giiclii ve etkili olacagimiz inancindayiz. Bu
konuda her tiirlii neriye agig1z. Beraberce giindem olusturup Ankaralilara
ulagabildigimiz zaman daha giiclii olabiliriz, diye diisiiniiyoruz. Ilgileriniz icin
tegekkiir ederim.
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Yirminci yiizyilin sonunda, yeni iletisim teknolojilerinin sosyal “hastaliklart”
kimseyi rahatsiz etmeden iyilestirebilecegi diistintilmiistii.

[letisim alaninda bu diigiinceye temel olugturan teknolojik gelisme yeni
nesil iletisim sebekesi ya da yaygin adiyla Internet’tir.

Giiciinii tek gebeke tizerinden ¢oklu iletigime ya da enformasyonun akigkan
hale gelmesine olanak tanimasindan alir.

Internet’in simgeledigi ortak sebekeye dayali bu ag ortamindan beklenen
ise toplumsal gereksinimlerin ritmine bagl olarak degisen enformasyon arz ve
talebi kargisinda var olan iletigim sisteminin kararliligini korumaktir. Internet
bu sayede, toplumsal yagam pratikleri acisindan merkezi faaliyet ortam1 olma
niteligini de siirdiirebilmektir.

Hatirlanacagi gibi aglarin agi Internet, 1960’larin baginda, Soguk Savag
ortaminin karakterize etigi bir ddsnemde, SSCB ve miittefiklerinin ABD ve
Batili iilkelere kargi bir niikleer saldir1 olasiligina kargi giivenli, niikleer yikim
durumunda da ayakta kalabilecek bir iletigim sistemi olugturmak amaciyla
ABD'de Pentagon’'un Universitelerle baglattig isbirliginin bir tirtinii olarak
ortaya ¢ikmusti.

Simdilerde ise artan kapasite ve kullanim oranlarina bakilarak bu altya-
pmin kendi kararliligini korumast icin ABD’de 40-50 milyar dolarlik yeni
bir yatirima gereksinim duyuldugundan séz edilmektedir. Gerekli yatirimlar
yapilmazsa Google, You Tube ve Amazon gibi Internet hizmeti saglayan biiyiik
sirketlerin kurulamayacagi belirtilmektedir.

Bu gelismenin bir sonucu olarak, son kullanici terminalleri de sabit ve
basit cihazlardan, akilli ve ¢ok islevli cihazlara kadar degiskenlik gsterecek
sekilde cesitlendirilebilmistir.

Cesitlilik, kullanicinin hem satin alma giicti hem de bunlari kendi amag
ve beceri diizeyine gore belli bilesimlerde bir araya getirebilme (akilli ev uy-
gulamalari gibi) yetenegi agisindan secenek bollugu anlamina gelmektedir.
Dolayisiyla erisim kolayligini da destekleyen cesitlilik, yayginlagma siirecinin
giivence altina alinmasi demektir.
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Bu noktada, Sputnik’in uzaya génderilmesini “iizerinde yasadigimiz ge-
zegende ilk kez aninda paylasilabilen enformasyona sahibiz” diyerek uzay
cad1 yerine kiiresel uydu iletisimi ¢aginin baglangici olarak yorumlayan
Naisbitt'in dne ¢ikardigi gelisme de agikliga kavugmaktadir: Yeni medya ve
sayisal aglarla kiiresel ekonomi daha énceden hi¢ olmadigi kadar maddi bir
temele kavugmus, ‘ag’ iizerinde etkinlik gsteren kiiresel piyasa ortami bir
diis olmaktan cikip, somut bir gerceklik kazanmistir.

Bunun anlami, kiiresel sermayenin artan giicii ve etkinligi kargisinda
ulus devletin diizenleyici politikalar gelistirme, bunlari uygulamaya koyma
inisiyatifinin etkisizlesmesi, ntr hale gelmesidir (Iran’la yiiriitiilen enerji
pazarhiginda inisiyatif kullanma yetenegimizin ne hale geldigini gordiik).
Kisacast serbest piyasanin ana aktorleri, devlet miidahalesinde maruz kal-
madan tekelegmeye giden yolda serbest kalmaktadirlar. Bu, “golge etmeyin

bagka ihsan istemez” slogani ile vurgulanan durumdur.

Ancak yeni medyanin yayginlasmasini giivence altina almak, Internet’'in
enformasyon arz1 ve talebi agisindan giiglii bir cekim merkezi olugturmasini
saglamak, salt teknolojik olanaklar1 yiiceltmekle saglanabilecek bir geligme
degildir.

Yayginlagma icin yeni medyanin sundugu olanaklarin sosyoekonomik
yagamdaki degisime uygunlugunun goriiniir hale gelmesi ya da gelistirilme
siirecinde tanimlanmug etkilerinin degigim ideolojisini ve bu yondeki egilimleri
desteklemesi gereklidir. Buna “rizanin imali” diyoruz. Rizanin imali, degigim
ideolojisine kiiresel 6lgekte megruluk kazandirmak, yeni taraftarlar bulmak-
tir. e-Ticaret 6rneginde oldugu gibi sistem, ancak kiiresel ¢apta uygulanir
hale geldiginde devre tamamlaniy, igler hale gelir. Bilgi giivenligi kavraminin
bugiinlerde bu denli popiiler olmasinin altinda yatan temel nedenlerden bir
tanesi de budur.

Toplumsal yagamin tiim iligki bigimleri bu teknolojik temel iizerinde
gerceklesebilir olmaya bagladik¢a ya da bu durum, dogal bir siire¢ olarak
benimsendikge, ekonomisiyle siyasetiyle diger alanlardan bu teknolojiye olan
talep de yogunlagacaktir.

Nitekim boylesine 6nemli bir destegin salt ticari faaliyetlerle sinirli kalmast
ya da bdyle bir goriintim arz etmesi, degisim ideolojisinin mesrulugunu da
sorgulanir hale getirecek nitelikte bir kara deliktir.

Dolayisiyla kiiresel ag tizerinde tirtinler ya da hizmetler gibi diigiinceler de
higbir kaygiya yer birakmayacak bigimde akabilmelidir. Nitekim ABD Bakan
Yardimcist Al Gore’un, 1994’de Buenos Aires’te diizenlenen Uluslararasi
Telekomiinikasyon Birligi (ITU) toplantisinda kiiresel enformasyon altya-
pisint (GII) “yeni bir Atina Demokrasisi ¢agina” esdeger nitelikte, katilimct
demokrasinin yeni platformu olarak degerlendirdigi konugmasi, bu kayginin

38



Ankara Kent Sorunlari Sempozyumu

dikkate alindigini géstermektedir.

Ancak yeni demokrasi ¢zlemlerinin yeni iletisim teknolojileriyle baglan-
tilandirilmast yeni bir durum degildir. Hoparlor’iin icadini tanitan reklam
afiglerinde de ana tema olarak Atina demokrasisi ve Roma Imparatorlugu’nun
forum gelenegi kullanilmigtir.

Anlagsilan o ki, dogrudan demokrasi yoniindeki arayiglar ayn1 zamanda
AR-GE faaliyetleri acisindan da gizli bir isteklendirme unsuru olarak dev-
rededir.

Dogrudan demokrasi ile yerel yonetimi birbiri ile iliskilendirdigimizde,
baglanti noktasinin merkezi olanin kargiti yani adem-i merkezilik oldugu
bununda genis katilima odaklandigin1 goriiriiz.

Yeni medyanin bu baglantiyt kurmadaki iglevi oldukga agiktir: Bireysel, yiiz
yiize iletigime en yakin iletigim formu olan etkilegimli yapisi, sanal ve potan-
siyel nitelikte de olsa su an i¢in genis ve dogrudan katilima en uygun iletigim
bi¢imidir. Internet bu anlamda “sonsuz referandum” 6zlemini temsil eder.

Yerel yonetim kavramu, siyasal iktidara (merkeze) ait genel hizmetlerden
bir boliimiinii merkezden bagimsiz ama merkezin denetimi altinda yapan
federal devlet sistemi tanimlar. Bunun teorik anlamda siyasal-sosyal agili-
mi, hiyerarsik devlet denetiminden kaginma olanagi vermesidir. Ancak bir
yere kadar. Pratikte durum bu kadar basit ve dogrudan iglemez. Internet’in
gelisiyle merkez 6lmemistir. Cok merkezlilik soyut bir durumdur ve iktidar
her yerde degildir. Kesinlikle tek yerdedir. Bu durum, yerel yonetimler gibi
ozerkligi tartigmali, merkezi sistemin siyasal ve ekonomik uzantilarini cevre
unsurlara tastyan kurumsal yapilanmalarin i¢cine gdmiiliidiir.

Ancak umutlarin timiyle rafa kaldirilmas: da gerekmemektedir. Yeni
medyadan egemen iktidar yapilari kadar kargi iktidar yapilari da yararlana-
bilir. “Davos” karsithgiyla kurulan Diinya Sosyal Forumu gibi dayanigmact
aglarin temelinde yatan yaratici “esnek” diigiince, iletisim aglarinin ve aglara
bagli bireysel ug birimlerin yardimiyla bu tiir olugumlarin tek bagina kiiresel
diizeyde yapilanmasini hazirlamaktir. Amaglar1 tanimlayanin tartigmalar ya
da miizakereler oldugu yadsinamaz dolayistyla sonuca ulagmada aglarin bir
tartigma ortami-aract olugturarak amaca ulasmada girisimi baglatma konu-
sunda verdigi maddi destegi gtz ardi edemeyiz.

Giintimiiz diinyasinda aglar, bu amaglar1 gerceklestirmenin, kolektif
dayanismaci bellegi-birlikteligi olusturmanin en ¢nemli araglarindan biri
durumuna gelmislerdir. Tartismalar, manifestolar somut eylemlere yani top-
lantilara, mitinglere, protesto yiiriiyiiglerine, basin agiklamalarina, direnig
eylemlerine doniigmedikge aglar birlikte etkilesime giren amagsal birliktelik
hedefine ulagamaz.

Bu yaklagim, yeni medyanin teknolojik anlamda bireyi yalnizlastirict
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olumsuzlugunun dayanigmaci irade ile kirilabilecegi yapilanmanmn da ne
olmasi gerektigine 151k tutmaktadir. Tartigma ile bu eylemlilik halinin bir-
likteliginden karar alma siirecine etkin katilim ya da kararlar etkileyebilme
giiciinii saglayici bir “bagkaldirt” halini olugtugu somut bir bicimde goriiniir
hale gelmektedir.

Stiphesiz bu tiir ag organizasyonun “sanal” ¢rgiitleniginin i¢ gerilimleri,
farkli diigiince ve ¢ikarlart da ortadan kaldirdigi ya da “sanallagtirdigi” gibi
bir sonug ¢tkarmak yaniltict olur. Bu farkliliklar-gerilimler eskiden oldugu gibi
gilintimiiziin ag drgiitlenmelerinde de son derece somutturlar. Aglar tizerinde
gerilimi artiracak her tiirden enformasyon, sistemin akigkan iletigim kana-
liyla her yere aninda taginr. Ustelik organizasyonun boyutlart ag ortamimin
sanalligindan beslenerek daha hizli bir genisleme olanagina kavustukca bu
gerilimlerin gelecekte daha da biiyiiytip, gesitlenebilecegini tahmin etmek
icin kahin olmak da gerekmez.

Ancak unutmayalim ki demokrasi bir Internet sitesinden download edilip,
kendi bilgisayarimiza indirilebilecek bir sey degildir. Yani serbest piyasanin
hakim oldugu bir toplumda, siyasi demokrasinin taleplerinin, piyasanin
acil gereksinimleriyle rekabete esit kosullarda giremeyecegini gérmemiz
gerekir.

Dogrudan demokrasinin merkezi niteligi genis katilim kadar bu katilimin
karara déniigmesidir. Ustelik Atina demokrasisinde katilim ile karar aynu siireg
icinde olugmaktadir. Roma forumunda bunun kanit1 olarak alinan kararlar,
sehir merkezlerinde duvarlara asilarak ilan edilirdi.

Bu durumda Internet’in sosyal bir diyalog ortami1 olusturmasi teknolojinin
kendiliginden bahsettigi bir olanak degildir. Kamunun tartistigi ancak ka-
rarlar1 da birlikte takip ettigi bir ortam olarak 6rgiitlenirse gergeklesebilecek
bilingli ve kararli bir durugun trintdiir.

Teknoloji salt teknik olarak gelmez kiiltiirii ile de gelir. Icinde bigimlen-
dirildigi kiiltiirtin ozelliklerini tagir. Internet tizerindeki formlar, tartigma
listeleri de sonug olarak iktidarin olmadigi, sinirsiz dzgiirliigiin yagandigi
alanlar degildir. Sayisal ortamin filtreleme, sifreleme yetenekleri kullanima
hazir olarak sistemin igine gdmulmiigtiir.

Bir organizasyon igerisinde, Michels’in “Oligarsinin Tun¢ Kanunu” diye
vurguladigi durum yaganmaya baglar: “Merkezinin” ya da “sahibinin” olmadigi
sdylenen alanda, teknolojinin bu olanaklari, iktidar yapilanmast igin devreye
sokulur. Celisme ve ¢atigmalarin minimize edilmesinde etkin bir rol oynayacak
enformatik kontrol yapist (iktidar-otorite) kaginilmaz olarak devreye girer.

Daha fazla bilgiye daha kolay ulagma daha iyi bilgilenmis vatandaghga
neden olur. Ancak sorun bu vatandagin karar alma stirecine katiliminda-
dir. Daha dogrusu karar alma siirecine katiliminin istenip istenmedigidir.
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Demokrasinin bes yilda bir yapilan secimler sirasinda hatirlandig1 Tiirkiye
acisindan bunun pek de istenmedigi goriilmektedir.

Siyasal iktidarin temel esitsizligi bilgi esitsizligi degildir. Tersinden soy-
lersek yonetenler daha iyi bildikleri i¢in yonetmezler daha giiclii olduklari
ya da onlarin yonetimlerinde egemen ¢ikarlar daha iyi temsil edilecegi icin
yonetirler. Dolayisiyla bilgi ¢agi olarak adlandirilan ¢agda da karar alma ve
uygulama stireci kimlerin ¢ikarinin egemen olduguyla ya da hangi kesimin
cikar birliginin daha giiglii oldugu ile iligkilidir. Enformasyon bombardimani
altinda inledigimiz bu ¢agda da iktidar merkezi niteligini koruyorsa demek
ki bilgi tek bagina yeterli degildir.

Kisacast serbest piyasact, kapitalist demokraside mesele halkin giicii ile oy
kullanma arasinda olugan denklemin disindadir. Segimlere katilim oranindaki
artisin vurguladigi temsiliyeti 6n plana ¢ikarmak, toplumsal esitsizlige dayali
kapitalist sistemin demokrasi i¢in olugturdugu sorunu gérmemezlik anlamina
gelir. Tipki Internet’e her an her yerden erisebilir olmay1 ya da yayginlagmasini
on plana ¢ikarmanin sanal ortamin iktidari gizleyen, gériinmez hale getiren
dolayisiyla bigim degistirmis yeni iktidar yapisinin demokrasi icin olusturdu-
gu sorunu gérmemezlik anlamina geldigi gibi. Burada “maddenin” sakinimi
kanununu bize hediye eden Lavoisier’i minnetle anmak gerekiyor.

Segimlerde halkin onayina sunulan segeneklerin ne ve kimler tarafindan
belirlenmig olduguna bakmadan, katilim oranindaki artist demokrasinin te-
cellisi olarak nitelendiremeyiz. Bu nedenle orgiitlii birligin giicii saglanmadan,
politik orgiitlenme olmadan ag aktivistlerinin bagini ¢ektigi sosyal adalet
miicadelesinin karar alma stireci tizerinde miidahaleci bir giice kavugulacagini
sanmak biiyiik bir saflik olur. Demokrasi i¢in kargt miicadelede basari akil,
irade ve gikar birligine sahip sosyal giiglere dayanur.
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Ali ULUSOY- Tesekkiir ederim Sayin Bagkan, konusmacilara da ayrica
tesekkiir ediyorum, ¢ok bilgilendim stylediklerinden.

Ben esas olarak Biilent Hocamin séyledigi bir seyin altini ¢izmek istiyorum.
Bu karanlik ortamdan ¢ikigin siyasal olarak miimkiin oldugunu ifade etti.
Aslinda bugiin kentimizin icinde bulundugu durumu gayet giizel 6zetledi ve
siyasal iktidarin yerel yoneticiler eliyle kiiresel ve dinci sermayenin kamu
alanina nasil sunuldugunu, bununla ilgili olup bitenleri gayet giizel dzetledi.
Ama esas olarak bizim éniimiizdeki bir sorumlulugu hatirlatti. Ben onun
tistiine biraz kafa yormamiz gerektigini diigiintiyorum. Bu karanlik ortamdan
cikisin nasil olacagina dair bizim, meslek odalarimizin, sivil toplum orgiit-
lerinin ya da bu kentte yagayan herkesin, her bireyin, her yurttagin oturup
ciddi anlamda kafa yormasi gerektigini diisiiniiyorum.

Bildiginiz gibi 22 Temmuzdan sonra hepimiz biiyiik bir sok yasadik, bu sok
da hala devam ediyor. Maalesef tilkemiz hi¢ de istemedigimiz bir bigimde
yonetiliyor ve giderek bu yonetim Tiirkiye'yi oligarsik bir diktaya siirtikliiyor,
yani bugiin yasadigimiz bu olup bitenler ve dniimiizdeki giinlerde yasana-
caklari dikkate aldigimizda Cumhuriyet agisindan, Tiirkiye agisindan ve bu
tilkede yagayan yurttaglar agisindan bir tehdit ve tehlike soz konusu. Bununla
bag etmenin miimkiin oldugunu sdyledi Biilent Hocam. Oniimiizde de sdyle
bir sorumlulugumuz var: Bildiginiz gibi yerel segimler 2009 gibi goziikiiyor
ama 6niimiizdeki sene de yapilabilecegi gibi birtakim tartigmalar var. AKP
iktidarinin yerel segimleri 6ne ¢ekme gibi bir diigiincesi oldugunu hepimiz
biliyoruz. Kamuoyunda tartigtimasa da bu ¢ok agik. Siyasal gelismeler bunu
bize gosteriyor, hatta son zamanlarda AKP iktidarinin Kiirt meselesiyle ilgili
politika degisikligi, tavir degisikligi ve giderek tislup olarak sertlegsmesi bu
yerel se¢imlere doniik bir manevra gibi goziikiiyor. O nedenle biz sorumluluk
tagtyan insanlar olarak, sivil toplum orgiitleri, meslek odalar1 ve yurttaglar
olarak en azindan kentlerimizde, 6rnegin Cumhuriyetin bagkenti Ankara’da
yerel segimlere doniik bir politik olugumu 6rgiitleyebiliriz diye diistintiyorum.
Bunda da bize ¢ok biiyiik sorumluluklar diigtiyor. Bunu gimdiden oturup
tartigmamiz lazim, bunun politik agilimini, programinin nasil olacagina dair
ve hangi politik giiclerle bu isi yapabilecegimize dair birtakim agilimlarin
yapilmasi lazim.

Bu anlamiyla ben Tiirk Miihendis ve Mimar Odalart Birliginin énemli
sorumluluk almast gerektigini diisiintiyorum, ki benzer orgiitler de var. Ayni
zamanda TMMOB'ye bagli diger meslek odalarinin ayni sekilde bu olugsumla
ilgili adim atmas1 gerektigini, buna onciiliik etmesi gerektigini diigiiniiyo-
rum. Biz ancak yerel secimlere yonelik bir hareketi baglatabilirsek kentin
sorunlarinin bizim anladigimiz anlamda, yani bu kentte yasayan yurttaglarin
saglikli yaganabilir cevrelerde nasil yasayacagini, ulagimm nasil ¢oziilecegi-
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ni, tarihi kent merkezlerinin nasil korunmasi gerektigi konusunu bu kentte
yagayanlarla birlikte paylasarak bir siyasal acilimi gerceklestirebiliriz, diye
diistiniiyorum.

Bu, ¢niimiizde bir sorumluluk gibi duruyor. O anlamiyla Biilent Hocam
bunu bir miktar daha agabilir mi? Vaktimiz cok sinirli ama ¢ok genis bir sey
sordum ben. Cok tesekkiir ediyorum.

OTURUM BASKANI- Tesekkiir ediyoruz. Bir dinleyicimizin daha yazili

sorular1 var, konugmacilar aldilar.
Buyurun.
Mustafa GURBUZ- (Kayda yansimayan soru)
OTURUM BASKANI- Sayin konugmaci tesekkiir ediyoruz.
Bagka soru var miydi? Evet, bagka soru yok.
Sayin Tanik, Sayin Ulusoy’un agiklamalarina bir ilaveniz olacak m1?

Biilent TANIK- Efendim, tesekkiir ediyorum &ncelikle. Yagsadigimiz sii-
reg yerel yonetimler diizleminde degil, aslinda ulusal 6lgekte, Ali Beyin de
soyledigi gibi. Devletin ve toplumun teklestirilip tiplegtirilmesi ya da tek
tiplestirilmesi ve merkezilestirilmesi siirecini hizla yagtyor. Farkli olan, aykirt
olanin varligin1 koruyabilmesi son derece zor hale geliyor. Degisik diisiinii-
yor olmak, bagka bicimde bakiyor olmak giderek, biraz ¢nce altin1 ¢izmeye
caligtim, dinci mahalle baskist kavrami oldukga yeni bir kavram literatiirii-
miizde ama durumu c¢ok hos acikliyor, ciinkii Avrupali bakiyor yasalarda
Avrupa normlarinda diizenlemeler var ama pratik yagamda bagka bir hayat
hegemonyasini siirdiiriiyor. Ayrica pratik yagam, dzellikle genel secimlerin
arkasindan devlet organlarinda giicler ayriliginin, karar odaklarini cogulcu-
lugunun ortadan kaldirilmasi, diklestirilmesi, merkezilestirilmesi yoniinde
son derece hizli bir siirecin maalesef yasantyor oldugunu goriiyoruz. Bu tabii,
diinyadaki fagizm deneyimleri konusunda azicik bilgisi olan herkesi oldukca
endiseye sevk eden ve ger-i bir fagist yapilanmanin olasilig1 konusunda ciddi
kaygilar uyandiran bir konu.

Bunun 6niine gegilebilir mi? Birincisi, hala su anda biiyiik cogunlugu tip-
lestirilmis olmakla birlikte, ayni siyasal yapinin ve goriigiin kontroli altina
gecmis olmakla birlikte ve halen yerel yonetimlerin énemli 6lgiide ya da
en azindan elde bulunan kisimlarinin da dnitimiizdeki secimlerde el altinda
oldugu ve bu tiplestirme siirecinin hedefleri konumunda olacagi 22 Tem-
muzun hemen ertesi giinii Bagbakanin kendisi tarafindan soylendi. “Falan
falan falan belediyeleri de istiyorum. Bagka siyasal goriigten bir yap1 olmasin.”
Yerel yonetimler ¢ogulculugun ve siyasal egilimlerin de sistem igerisinde
yansitilabilmesi, hayatiyet bulabilmesi agisindan énemli, giiglii 6rgiitler
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kategorisinden diistiniilmeli ve sahiplenmek, oradaki varligin, cok sesliligin
cogalmast yoniinde bir miicadelenin programlanmast biiyiik bir gérev olarak
goriiliiyor. Oralardan direnilebilir bircok yerde.

Diinyanin pek ¢ok yerinde sadece ser-i fagist bir baskiya karg1 degil, neolibe-
ral politikalarin hegemonyasina karsi da, piyasanin hegemonyasina kargt da
yerel yonetimlerin bir seyler yapabilme konusundaki giicleri yabana atilacak
giicler degil, onemsenmeyecek giigler degil. Oraya gereken dnem verilerek
oralardan da soluk alinacak ortamlari iiretmemiz gerekiyor. Bu konuda siyase-
tin aritmetik giicler ve formiillerin 6tesinde olanaklar insanliga sunuldugunu
diigtindiigiimi sdylemistim. Umutvarligimin arkasinda da o yatiyor.

En iistiin insan eylemi olarak siyasal eylemliligin toplumu doniistiirmede
beri kogullarin veya trendlerin olumsuza gittigi donemlerde parlak ufuklar
liretme potansiyelini her zaman iginde barindirdigini diigiindiim. O yiizden
siyaset dnemli, degerli bir eylemliliktir. Bu bakimdan 6rgiitlerimizin ve bi-
reylerimizin, bizlerin aktif yurttaglar olarak éniimiizdeki siyasal yapilanma
stirecine miidahil olmanin biitiin yollarin1 en sonuna kadar zorlamak ve
ihmal etmemek, tembellige, umutsuzluga kapilmamak gibi ¢ok dnemli bir
sorumluluk dénemi yagadigimizi sdylemek isterim. Bu utkumuzu agacaktir.

Aslinda bircok konu var. Demokrasiden vazgecmek, haklardan vazgec-
mek igin a¢ birakmak, yoksul birakmak, bir de tehdit altinda birakmak,
yani korkutmak, giivenlikle ilgili, esenlikle ilgili kaygilar tiretmek de sik¢a
bagvurulan seyler. Tehditlerin ve baskici uygulamalarin artma potansiyeline
karst da korkusuzlugu savunmak gerektigi kanisindayim.

TMMOBPB'nin de bu yaptig1 isi ve sizleri boylesi bir duyarliligi tiretme
agisindan kutluyor ve tebrik ediyorum. Basta unutmugtum bu hazirligi, bu
olusumu gerceklestirenlere tegekkiir etmeyi.

Sag olun.

OTURUM BASKANI- Son bir soru altyoruz. Son sorudan sonra diger
iki konugmacimizin da soyleyecegi bir sey varsa bir ctimleyle aldiktan sonra,
ticlincii katta yemek var. Arka kapidan cikarak daha rahat gidebilirsiniz.
Uyardilar beni, bu sekilde tarif etmemi soylediler, ¢iinkii n kapidan digari
¢ikip ¢tkmaniz lazim. buradan tigiincii kata ¢tkmanin daha kolay oldugunu
soylediler.

Ceren ORTEN (Kimya Miihendisleri Odast)- Ben, hazir aramizda bir
TMMORB iiyesi olmayan hocamiz buradayken, onu kagirmadan bir soru sor-
mak isterim agikgasi, Sayin Térenli'ye. Aslinda Hocam ¢ok 6nemli bir konuya
degindi ama su anda herhalde ¢ok ilgi alanimiza girmiyor diye isin ciddiyetini
biraz kagirtyor gibiyken ben yakalamak istedim. Internet’le ilgili isin ciddi-
yeti bu kadar 6nemliyken ve insanlar bunun tizerinden kendi stratejilerini
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belirlerlerken, biz Tiirkiye olarak ya da devlet kurumlar olarak ya da onun
haricindeki diger kurumsal yapimiz olarak Internet’i nasil kullanabiliriz ve
kendi stratejilerimizi onun iizerine nasil uyarlayabiliriz? Ben bunlar1 6grenmek
isterim sizden ya da ben mi kacirdim acaba, ciimlenin icinde gecti mi?

Tesekkiir ederim.
Gokcen CAPKINCI (EMO Ankara Subesi)- Bu Internet’in yasaklanmast

veya ¢ok kisitlanmastyla ilgili kamuoyunda bayagi bir tepki var. Hiikiimetin
yaptigi galigmalar var. Bu da gelismeyi engelleyecek mi? Ceren arkadagimizla
birlikte benim sorumu da cevaplandirirsaniz sevinirim.

Tesekkiir ederim.

Dog. Dr. Nurcan TORENLI- Isterseniz 6nce sizin sorunuzla baglayalim,
¢clinkii diger arkadagimizin sorusuna belki oradan ge¢gmek daha anlamli. In-
ternet’te bilgi giivenligini saglamaya déniik iki tane sistem var. Bunlardan
bir tanesi agik sistemler, digeri de kapali sistemler. Kapali sistem dedigimiz
sey, daha cok 6zel, tanimlanmus ve girisin sinirlanmis oldugu sistemler. Bir de
acik sistemler var. Genel anlamda kamunun tamamina agik olan, dolayisiyla
bu agiklik vasitastyla da yayginlagmay1 hedefleyen ve yaygin bir faaliyet alani
olmay1 hedefleyen bir alan var. 1960’larda Internet kurulurken ozel sirketler
zaten kapali devreleri kendileri kurmuglardi ve kapali sistemler olarak ¢alist-
yorlardy, ¢iinkii su bir gergek: Internet tizerinde para eden, yani katma deger
saglayacak olan bilgi 6rtiik bilgi, yani herkese agik olmayan bilgi. Herkese acik
olan bilginin agikligi zaten deger etmeyecek olmasi ya da herkes tarafindan
biliniyor olmastyla iligskili. Dolaysiyla e-ticaret dedigimiz uygulamada da
bilgi giivenligine bu kadar cok dnem verilmesinin nedeni bu acik ve kapali
sistemler konusundaki politik tercihler. Ttirkiye kapali ve denetlemeci bir
anlayigla olaya yaklagiyor. Halbuki kiiresel sistemin bir parcast olmaya aday
olan su andaki iktidar ve daha énceki iktidarlar, bilmiyorlar ki serbest piyasa
sistemi agikliktan yana.

Yapilmasi gereken sey, kullaniciya bu konudaki sorumlulugu vermek.
Kullanicinin kendi giivenligini algilamasina, kendisi i¢in giivenli olan nedir,
giivensiz olan nedir algilamasina kendisinin karar vermesini saglamak. Bu
noktada da eger e-ticaret gibi birtakim uygulamalarin ana iletigim ortami
ve ana geligim ortamu isteniyorsa, arzulantyorsa bu, kapali devre anlayigiyla
olabilecek bir sey degil. acik ama denetimi tabii ki elden birakmayan, ¢iinki
regiile edilmeyen her tiirlii faaliyet de sapkin faaliyete doniisebilir. Biliyor-
sunuz, televizyon yayinciliginin ana ortami, ana mecrast olan uydu yayinlari
porno yayin seyretmenin ana ortami olmustu. Simdi de Internet’e her dakika
yaklagik 360 saatlik porno yayin yiikleniyor. Bu ¢erceveyi bilmeden, anlama-
dan buna gore davranmak uygun degil.
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Diger soruya bu cercevede gecersek, kullanilmayan bilgi beg para etmiyor.
Her kurum, her kurulus, her organizasyon kendi amaclar1 dogrultusunda ise
yarayacak, orgiitiiniin ya da kurumunun yandaglarini, paydaglarini hayata
baglayacak ve onlar acisindan deger ifade edecek uygulamalar1 devreye
sokmak. Internet bir ilan panosu degil. Eger yararli bir uygulama yapilmasi
isteniyorsa sdyle bir drnek verebilirim. Uzaktan egitim gibi birtakim seyler
cok sik duyuluyor ama dikkat edin, uzaktan egitimin ne olduguna bir bak-
tigimizda, neyi amacladigina baktigimizda hemen goriiriiz: 72 saat alirsaniz
sertifika alirsiniz, 36 saat alirsaniz belge alirsiniz, 16 saat alirsaniz ise bir sey
vermezler. Isin ticarilestigini gdsteriyor bu. Belki de Lavazya’yt hiirmetle
anmak gerekiyor: Var olan hicbir sey kendiliginden yok olmaz, olmayan bir
sey de var olmaz, bagka bir seye doniisiir. Bizim o bagka bir seye doniisen
yere bakmamiz lazim. Eger bu uzaktan egitimi oradaki 6grencilere dogrudan
dogruya ders malzemesi saglamak ve egitimlerini, 6devlerini yapabilecek bir
programa doniistiirebilirsek, iste Internet’in gercek anlamda bir ¢1g1r agici,
katki saglayic1 potansiyelini harekete gegirmis oluruz. Potansiyel diyorum,
ciinkii ig insanda, insanin niyetinde. Hangi politikay1 ve neyi amaglayarak
yaptigina bagli. Devlet ne yaparsa iyi yapar, ¢zel sektor de ne yaparsa kotii
yapar degil. Tesekkiir ederim.

OTURUM BASKANI- Evet, sayin konusmacilara ve siz degerli kati-
limeilara tegekkiir ediyoruz. 13:30’da Ikinci Oturumda bulugmak dilegiyle
hepinize afiyet olsun.
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ANKARA'DA KENT ICI ULASIM VE TRAFIK SORUNLARI

Ali Ekber CAKAR )
Makina Miihendisleri Odast Yénetim Kurulu Sekreter Uyesi

Ankara ulagim sisteminde son 15 yillik donem icerisinde yogun kaynak ge-
rektiren pahali yatirimlarla hem toplu tagimin hem de genel trafik akiminin
iyilestirilmesi amaglanmugtir.

Bir taraftan metro ingaatlaria baglanmus, diger yandan da katli kavsaklar,
alt-iist gecitler, cevre yollar1 ve viyadiikler yapilarak “Trafigin Akmasi” icin
projeler uygulanmaya konulmustur.

Ancak, yapilan tiim bu projelere ve harcamalara ragmen, ulagim ve trafik
sorunlarinda azalma olmamug, artan niifus, gelir diizeyleri, kentsel yayilma,
otomobil sahipligi ve kullanimindaki artiglar daha da kroniklegsen ulagim ve
trafik sorunlarina yol agmistir.

Ozellikle son yillarda yaygin bir sekilde kent merkezinde katl kavsaklarin
ingaatina hiz verilmesi gibi olumsuz ve geri déniilmez uygulamalarin agirlik
kazandigini gérmekteyiz.

Ankara kentinde ulagim konusunda yapilan yatirimlara ve uygulamalara ba-
kildiginda, birbiriyle celisen tutarsiz politikalarin yer aldigini gérmekteyiz.

Bir yandan kent merkezine otomobillerin girisini kolaylagtiran katli kavsak-
larin ve kopriilerin insast n plana cikarken diger yandan da toplu tagimin
geligtirilmesi yoniindeki rayli sistem projelerine devam edilmektedir.

Yine ¢ok daha ucuza ek kapasiteler saglayacak otobiis yollari, otobiis seritleri
gibi toplu tagim oncelikleri yaratilmasi segenekleri ise goz ardi edilmekte-

dir.

Kent merkezinde ve kent genelinde trafik diizeni ve kurallara uyum giderek
kotiilesmektedir.

Caddeler, yaya kaldirimlari, merkezi is alani olan veya hizli merkezi ig alanina
doniigen bolgelerdeki yollar ve 6zellikle kullanilabilir yollar fiili otoparklara
doniigmiis durumdadir.

Otomobillerin ve diger motorlu tagitlarin hareketlerine ncelik veren koprii
ve kavsak insaatlariyla kaynaklar tiiketilirken;

* Yayalarin yiiriime ve erigim kosullar1 kotiilegmis,

* Kentsel mekanlar ve degerler geri dontilmez bir sekilde yollara ve
kavgaklara birakilmigtir.

Ulastirma kendi basina bir ekonomik faaliyet oldugu gibi diger sektorlerle
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yakin iligkisi olan ve bu sektorleri olumlu yonde etkileyen bir hizmet sek-
toridir.

Ulastirma bir hizmettir. Bu hizmetin tiretimi ve topluma sunumu ayni anda
olur. Bu hizmetin ihtiyag duyuldugunda kullanilmak tizere depolanma olanagi
bulunmamaktadir.

Diger bir ifade ile biitiin ihtiyaglar, kaynaklar, iliskiler dogru planlanarak
degerlendirilmek durumundadir.

Bir kenti dogru tanimlayabilmek icin o kentin goriinen ve goriinmeyen
yonlerini iyi algilamak ve dogru tespitler yapmak gerekir.

Kentin goriinen yiiziinii biliyor ve gériiyoruz. Gériinmeyen yiiziinde ise;
* Carpik ve sagliksiz kentlegme,
* Plansiz, denetimsiz, altyapisiz ve estetikten uzak,
* Kentin ilkel, yerlesim birimlerince kusatma altina alindigi,
¢ Kent merkezinde ise; mevcut dokunun tahribine, tarihsel, kiltiirel
ve dogal degerlerin yok edildigini gérmekteyiz.

Kent merkezlerinde yapilacak kath kavsaklarla, alt-tist gecitlerle motorlu
tagitlarin birka¢ noktadan durmadan gegmeleri saglandigi icin trafik soru-
nunun ¢oziilecegini sanmak ulagim ve trafik konusunu ve ihtiyaglarint hig
anlamamaktir.

* Yaya hareketlerini,
* Alig-veris faaliyetlerini,

* Yol boyunca yer alan ticari alanlarin servis ihtiyaclarini dikkate
almayan bu ¢oziimlerin 6zeti sudur: “motorlu tasitlara éncelik verirken
insanlarm thtiyaclarm goz ardi etmektir.”

Kentin tiim sokaklarini birbiriyle kesigmeyecek sekilde katli kavsaklarla do-
natmak ve yayalarin tiim yagantilarini alt ve tist gegitlerde siirdiirmelerini
onerecek kadar biiyiik yanlislarin yapilmadig: bir ¢cagda yastyoruz.

Yayalara, cevrede yagayanlara olumsuz etkiler yaratacak bu katl kavsaklarin
insanlara olmadig1 gibi motorlu tasit trafigine de olumlu katkis1 olmayacak,
kamu kaynaklarini ve kentsel mekanlari savurganca tiiketmekten bagka bir
ise yaramayacaktir.

Kentlerde ortaya ¢ikan ulagim sorunlarini sadece trafik sikigikligi boyutunda
gdrmek ve bu sorunun ¢oziimiiniin birkag katl kavsaga yatirim yaparak
¢ozmeye caligmak konuyla ilgili uzmanlarin ve bilim adamlarinin yillar 6nce
terk ettigi bir ¢oziimdiir.
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Kent niifusunun hizli artigtyla birlikte; ihtiyac duyulan konut alanlar1 ve
yerlesim alanlarinin plansiz gelismesi, Insanlarin refah ve kiiltiirel seviyesinin
yiikselmesi, sanayideki degisim ve buna paralel olarak zaman icinde artan
yolculuk talebi, yeni ulagim araglarinin kent yol agina katilmast ve mevcut yol
agmin yetersizligi, trafik yonetiminin yetersizligi nedeniyle 6zellikle Ankara
gibi metropol kentlerde ulagim sorunu yagamimizda ilk siray1 almaktadir.

Kentici ulasimda;

* kiiciik tagima kapasiteli (minibiis, taksi vb.) araglarin ve 6zel otomo-
billerin kullanilmasi,

* varolan ulagim alt yapisinin verimsiz kullanilmasina, daha fazla enerji
tiiketilmesine,

* daha yiiksek yatirim ve igletme giderlerine,
¢ daha fazla kamu alan1 kullanilmasina neden olmakta,

* artan arag sayist ile birlikte egzoz gazi emisyonu sonucu kiikiirt diok-
sit, azot oksitler, hidrokarbonlar, karbonmonoksit, gazlar ve partiikiil
maddeler 6nemli 6l¢iide hava kirliligi yaratarak kent yagamini olumsuz
etkilemektedir.

Bugiin Avrupa’nin bir¢cok kentinde ve zellikle metropol kentlerde merkeze
yonelen yollardaki tagit trafigini (yogunlugunu) kontrol edebilmek varolan
otopark alani azaltilmaktadir.

Kent merkezine artik katli otopark ve katl kavsak gibi sorunu géreceli olarak
cozmeye yonelik yatirimlardan vazgecilmekte ve araclarin kent merkezine
yigilmas1 dnlenmektedir.

Giintimiizde ulagim planlamasinda “araglarin erisebilirliginin saglanmasi yeri-
ne, insanlarin daha kisa siirede, daha giivenli, daha konforlu, daha ekonomik
ve ¢ok sayida taginmasini saglamak oldugu” ve bununda ancak toplu tagim
araclari ile gergeklesebilecegi temel ilke olarak kabul edilmistir.

Kentsel ulagim planlamasi yapilirken dikkat edilmesi gereken temel kriterler-
den birisi de; Var olan ulagim ag1 ve toplu tagima sistemleri olanaklarindan
hangi diizeyde yararlanabildigidir.

Eger mevcut ulagim ag1 ve toplu tagima sistemleri etkin olarak kullanilami-
yorsa, yeni alt yap1 yatirimlart da istenilen hedef ve amaclara ulasilmasini
saglayamaz.

Kentsel Ulagim ve Trafik Yonetimi (KUTY) nin hedefi;

® Eldeki ulagim olanaklarindan en etkin bir sekilde yararlanilmasini sag-
layacak;
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¢ Diizenleme,
* Yonlendirme,

* Yonetim ve denetim faaliyetlerinin planli ve esgiidiim icinde uygu-
lanmast,

® insan ve yiik tagimalarmn daha uygun ve rahat ulagim kosullarma ka-
vugturulmasini saglamaktir.

KENT ICI ULASIM SISTEMLERI FONKSIYONEL DEGERLENDIRIL-
MESI:

Kent ici Ulagim Sistemleri;
* yaya, bisiklet, motosiklet vb. 6zel araglar,
* taksi, taksi dolmus, otomobil, minibiis vb. sistemler
* Degisik otobiis sistemleri,

* Degisik rayli sistemler (Tramvay, hafif rayli sistem, monoray, askili
sistemler, metro, banliyd vb.)

Bir kentte bunlardan hangilerinin ve nerelerde, nasil kullanilacag: ancak
yapilacak kapsamli 6zgiin aragtirmalar sonucu belirlenir.

Kent i¢i trafik adindan da anlagilacagi iizere kent (Belediye Tegkilati Kurulu)
yerlesim yerlerinde akan trafiktir.

® Kent ici trafigin diizenlenmesi gérevi; belediye teskilatma, il/ilce trafik
komisyonlarina birakilmigtir. Asli diizenleyici belediye teskilati olup, il/ilge
trafik komisyonlar trafige iliskin dilek ve kararlarin hukukilegtirilmesi bi-
rimleridir.

® Kent ici trafigin diizenlenmesi, kentin dogal ve kiiltiirel varliklari, imaji,
korunmasi, diger merkezlere ve diinyaya acikligi-baglantisi, kent mobilyast
ve estetigi ile de yakindan ilgilidir.

® Kentte yasayanlar ve seyahat etmek isteyenler;
o Hizly,
* cevreye zarar vermeyen,
* gereksiz beklemelerden uzak,

* belli yer ve saatlerde tikanmayan,
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¢ tehlikeleri en aza indiren,

* yapilanma ve planlari giivenligi artirma yoniinde tasarlayan ve uy-
gulayan bir trafik diizenini arzu etmektedir.

Ulagimda sorunun ¢éziimii; tikanan tagit trafigini rahatlatmak amaciyla
yollarin genisletilmesi, yeni yollar ve katl kavsaklar insa etmek seklinde
diigtintilmektedir.

Ancak bu mevcut yaklagim ulagim sorunlarin ¢tzmedigi gibi aksine;

Artan kapasitenin daha uygun arac kullanimini koriikledigi, sonugta yani
tikanmalarla birlikte gorsel, ekonomik ve cevresel sorunlara yol actigi
goriilmektedir.

* Mevcut yollarin genisletilmesi,

* Yani yollar ve katli kavsaklarin insa edilmesi yoniiyle trafik teroriiniin
koriiklenecegi,

* Trafigin kolay akigina ¢oziim olarak diistiniilen bu uygulamanin uy-
gulanabilir 6zelliginin kalmadig1 goriilmektedir.

TOPLU TASIMACILIK POLITIKALARI

Gelismis tilkelerde bireysel ulagimin bu kargt konulmaz yiikselisine kargin
“toplu tagimacilik” politikalari éne cikarilmaktadir.

Kentler insanlar i¢indir. Kentsel ulagtirmada araglarin degil, insanlarin
hareket 6zgiirligiinii saglamak ve kentsel etkinliklere erisimlerini kolay-
lagtirmaktir.

Kentteki ulagtirma ¢oziimleri tagitlarin degil insanlarin hareketliligini esas
almalidir.

Otomobil ve kent birbirine uymayan mekan profiline sahiptir.
KENT OTOMOBIL SARMALINI COZMENIN YOLU:
Artan otomobil sayist karsisinda;

* daha fazla yol,

* Daha fazla otopark

* Daha fazla katli kavsak

* Daha fazla alt-iist gegitler

* Daha hizli kent gegigleri yaparak

“Kentleri otomobillere uydurmak degil” siirdiirtilebilir ve yaganabilir bir kent
icin “otomobili kente uydurmaktir.”
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OTOMOBILIN YAYGIN KULLANIMI NEDEN SORUNLU:

Motorlu araclar; Insan ve cevre saghg acisindan ciddi tehdit olusturmaketa,
ekonomik ve sosyal maliyetler acisindan toplumsal bir soruna déniigmek-
tedir.

Soyle ki;
* 125 otomobilin tagidig1 insani; tramvay dizisi veya 3 otobiis rahatlikla
tastyabilir.
* Otomobil tagidigi yolcuya gore otobiisten 125 kat daha fazla hava
kirliligi yaratmaktadir.

* Otomobil, kilometrede tagidigi yolcu bagina otobiisten 5 kat daha
fazla enerji tiiketmektedir.

* Otomobil tagimak icin yapilan yatirimlar otobiis sistemi icin yapilan
yatirimdan 15 kat, metrodan 4 kat daha fazladr.

* Yolcularin %30'unu tagtyan otomobiller yollarin %901 iggal et-
mekte iken, yolcularin %70’ini tagtyan otobiisler yollarin %20’sini iggal
etmektedir.

* Diinyadaki hava kirliliginin %50’si motorlu araclardan kaynaklan-
maktadir. Bu oran giderek artmaktadir.

Ozellikle kent icinde trafigin akisi icin kath kavsaklar yapilmiyor, tersine
yaya gecisleri ve kavsaklardaki sinyallerle trafigin genel hizi ve hareketi daha
kolay ve bilingli bir sekilde planlanmaktadir.

Kent i¢inde yapilan her katli kavsak tagit trafigi tizerindeki denetim ve
kontrolii de kagirmaktadir.

Hizla kontrol digt bir bicimde bir kavsagi gecip giden araglar bir sonraki
kavsakta daha biiytik bir birikimle tikanmaktadir.

O noktada birikimin bosaltilmasi ve birikimin eritilmesi daha da zorlasmak-
tadir.

ULASIMDA TOPLU TASIMACILIK:

Ulagim denince akla sadece karayolu ve karayolunda alinacak ¢nlemler
gelmektedir.

Halbuki, yiik ve yolcu tagimaciligindaki talepler, tiim ulagim tiirlerini kap-
sayan toplu tagimacilig1 birincil kilan yatirim politikalariyla ¢6zmek gerek-
mektedir.

Bir kentin ulagim ana plani o kentin mekansal yapimini tamamlayan nazim
planina uyumlu ve paralellik géstermek durumundadir.
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Bu uyum ve paralellik saglanmadigi durumlarda yani nazim planini uygulan-
mast sonucu kentsel geligimin getirdigi sikintilar cogu kez alt yap eksikligi
olarak tanimlanmaktadir.

Bunun agilmasi i¢inde;
* Yeni yol baglantilarinin agilmasi,
* Yol genigletmeleri vb. fiziki 6nlemlere bagvurulmast,

* Bununla da agilamadigi durumlarda trafik idaresi yontemlerin
bagvurulmaktadir. (Trafik igiklari, tek yonlii yol uygulamalari vb.)

Halbuki geligmis tilkelerde bireysel ulagimin bu kargt konulmaz yiikseligine
kargin “toplu tagimacilik” politikalar 6ne gikarilmaktadir.

KENTSEL RAYLI SISTEMLER:

Kentsel rayli sistemler; yiiksek yolcu kapasiteli, buna kargin arazi kullanimi
ve gevre kirliligi en digiik boyutlarda olan toplu tagima araglaridir.

Diger ulagim sistemleriyle iligkileri, kapasiteleri, erigebildikleri, ulagim siireleri
bakimindan:

* Tramvay
* Hafif Rayli Sistem
* Metro
* Banliyo
gibi tiirlere ayrilmaktadir.

Bir kentin hangi bolgesinde ve ne tiir rayli sistemin kullanilacagimin belli
parametreleri vardir.

Bunlar:

* Kentin var olan ve planlanan arazi kullanimi (aktivite merkezlerinin
mekansal dagilimi)

e Trafik talebinin mekansal ve tiimsel dagilima,

* Kentte var olan diger ulagim olanaklarinin erigebilirlikleri ve kapa-
siteleri,

* Kentin topografik yapist
* Kentin varolan ve planlanan goriiniimii.

KENTLILERE DUSEN GOREVLER:

Kentlilerin; kente yonelik imar plan degisikliklerinden, kavsak, alt-tist gegit-
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ler, yol, meydan ve rayli sistem projeleri gibi kendi yasam cevrelerini geri do-
niilmez bir bicimde degistiren kararlardan cogu zaman haberi bile olmaz.

Oysa kentliler; profesyoneller ile segilmis yoneticiler arasinda igbirligi bir
zorunluluktur.

Kentli olmak sadece yoneten ve yonetilen agisindan bakildiginda o kenti
yonetmek veya o kentte yasamak degildir.

Sorumlu, bilingli ve katilimc1 kentli;

* Cevresinde ulagimla ilgili kararlar1 ve projelerin olugturulma siireglerine
katilan,

* Karar alicilari, almis oldugu yanlg kararlar konusunda uyaran,

* Alinan yanlig kararlardan doniilmesi igin baski unsuru olan ve bu konuda
kamu oyunu olugturan kisidir.

Kentlilerin; kente ve gelecek kugaklara kargt sorumluluklari vardir.

Ruslar aydin olmay1 sdyle tanimlamaktadir:

“Deden {iniversite 6grenimi gdrmiisse,

Baban tiniversite 6grenimi gérmiigse,

Sen tiniversite dgrenimi gdormussen,

Oglunun iyi bir egitimden sonra aydin olabilme olasilig1 vardir.”
ULASIMDA BENIMSENMESI GEREKEN CAGDAS YAKLASIMLAR:

Giintimiizde ulagimda benimsenmesi gereken ¢agdag yaklagimlar ve politi-
kalar en genel anlamiyla;

Tagitlara degil, insanlara 6ncelik veren,

* Yatirim ve igletmecilikte mevcut alt yapi-tesis ve kaynaklarin verimli ve
etkin kullanilmasina odaklanan

* Yatirim ve igletme giderlerini en azda tutan,

* Cevresel, kentsel, insani, sosyal ve tarihi degerleri bozmayan, tersine
koruyan ve destekleyen,

* Toplumun ilgili kesimlerini her agamada karar siireclerine katilimini sag-
layan,

* Modern teknolojilerin kullaniminda maliyet etkinligini én planda tutan,
ulagim tiirlerinin projelerinin yontem ve tekniklerin éncelikle kullanilma-
sidir.

Bunun iginde ulagim politikalari cagdag yaklagimlar icermelidir.
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ONERILER:

1. Kent nazim plant ile biitiinlesik olarak hazirlanmug, kentsel ulagim plani
olmadan, herhangi bir ulagim tiiriinii se¢mek, kalic1 bir ulagim yatirimina gi-
rismek ve ona dncelik vermek, kente ve kentliye kargi islenmis bir sugtur.

2. Hazirlanan ulagim etiidleri bilimsel temele dayali aragtirmalari icermeli-

dir.

3. Kentin kaderini etkileyecek biiyiik projeler halkin, kentlinin tartigmasina
agilmalidir. Meslek Odalarinin, Uzman kisilerin ve Universitelerin goriisleri
mutlaka alinmalidir.

4. Kent geligimine gore belirlenen hedefler dogrultusunda imar durumu goz-
den gegirilmeli ve buna gore toplu tagimaciliga 6nem veren ulagim sistemleri
planlanmahdir.

5. Ulagim sistemi, yolcularin yolculuk ihtiyaglarina en uygun sekilde aktarma
yapmalarina imkan verecek biitiinlesik bir sistem olarak tasarlanmalidir.

6. Ulagim araclarinin yarattigr giiriiltii, hava kirliligi ve cevre sorunlarindan
kaynaklanan olumsuzluklan en aza indirilmelidir.

7. Kentsel ulagimda yararlanilacak tiim makina, techizat ve ekipmanin tilke-
mizde tiretilmesi saglanacak sekilde her tiirlii destek verilmelidir.
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ANKARA'NIN ULASIM EZIYETI

Mete ORER
Ingaat Miihendisleri Odast Ankara Subesi

Tesekkiir ederim Sayin Bagkan.

Ben hazirlamig oldugum bildiriyi okumaktan ziyade, sabahtan beri din-
ledigim konugmalarin 1g18inda yeni bir tartigma ortami yaratmak istedigim
icin bagka konulara deginecegim. Bu deginmenin basinda Ankara’nin kentsel
yapilanmast geliyor.

Oyunlar kuraminda bir kural vardir. “Kargindaki en az senin kadar zekidir”
diye. Simdi biz ulagimla ilgili alinan kararlarda bir yigin hata saptiyoruz. Zeki
insanlar bu kadar ¢cok hata yapmayacagindan; bunlarin artik hata olmadig:
kanisindayim. Bunlarin sistematik bir sekilde alinan bir kararlar zinciri ol-
dugunu ve bu kararlar zincirinin sonunda da bagka bir amaca yonelik bir
sonuca varilmak istendigi ortada. Cumhuriyetin kurulusunda Ankara’nin
ozel bir yeri vardir. Sabah oturumundaki konugmacilar bu konuyu ¢ok giizel
agikladi. Zamaninda, benim ¢zellikle 6grencilik zamanimda “Ankara, Ankara,
giizel Ankara, seni gérmek ister her bahti kara” diye baglayan marglarimiz
bile vardi. Boylelikle Ankara Tiirk devriminin tanimlayici bir pargast olarak
gelisti ve gerek dgrenciligim sirasinda, gerekse yagantim boyunca gérdigiim
birtakim ana kavramlar olustu. Mesela, Atatiirk Bulvari; bu bulvar Ulus’tan
yani halkin kendisinden baglar, Meclisin éniinden gecer ve Cumhurbagkanhig
kogkiine gider ve diimdiiz bir yoldu, gengligimde tabii. Simdi bu yol Cinnah
Caddesine yoneltilerek parcalanmaya galisilmak istenmektedir. Ayrica bu yol
boyunca olmast gereken kamu kurumlari da kentin diger taraflarina dogru
yonetiliyor. Bunun icin mesela, cok biiyiik bir Bagbakanlik binasina gerek
olmadigi kanisindayim, ¢iinkii Bagbakanlikta sinirli sayida ¢ok tist diizeyde
kisi oturup kararlar verecektir. Cok katli ve biiyiik binalari yapmanin bir
manast yoktur.

Temelde 6yle bir tehlikeyle karsi kargtyayiz ki, su anda biraz evvelki konug-
mada dedigim gibi, en az benim kadar zeki oldugunu varsaydigim yoneticiler
aldiklar1 ulagim kararlartyla kent merkezini bu giinkii yerinden uzaklastirip
Sincan, Etimesgut dogrultusuna dogru gotiirmek istemektedirler. Bunun en
onemi delillerinden biri metro hatlarinin uzatilmasidir. Genellikle bir metro
hattinin hesab1 yapilirken, metronun bagladigi noktada sifir veya sifira yakin
yolcu olacagi, metro hattinin yol boyunca yolcu toplayacagi ve bu yolcularin
maksimum diizeye ¢iktiginda amaca varilmig olacagi, bundan sonra tekrar
bosalmalarin baglayacagi kabul edilir. Onun igin 6zellikle iginde benim
de kismen caligmalarina katildigim Ankara Rayli sistemlerinde, drnegin
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Yenimahalle’de, Batikent’teki istasyondan treni sifir yolcuyla baglatiyoruz
tiim hesaplarimizda. Halbuki bu metroyu siz alip, uzatip Sincan dogrultu-
suna, Fatih Mahallesine gotiirdiigiiniiz zaman, bu eski basglangi¢ noktasina
trenler dolu gelecektir. Dolu geldigi icin de, yeni yolcularm binmesi miimkiin
olmayacaktir ve bu yolcu inme, binme iglemleri cok uzayacagi igin trenlerin
istasyonda bekleme siireleri cok uzayacaktir. Bunun sonucunda da metro sis-
teminin hat kabiliyetinde dnemli kayiplar ortaya ¢ikacak ve istenen amactan
uzaklagiimis olacaktir. Ornegin, Eryaman’dan yola cikan bir kisi, normal bir
otobiisle bile gelse varacagi zamandan daha uzun bir zamanda metroyla gelmis
olacaktir, ciinkii bu dogrultu ve bu uzunluk metro icin elverisli uzunluk degil-
dir. Eryaman ve Sincan tarafinin aslinda banliy® trenine gore ¢oziimlenmesi
gerekirdi, ¢iinkii ulagim sistemlerinin kabiliyetleri hesaplanirken, durak ara
mesafeleri dikkate alimir. Banliydlerde bu takriben 2-2.5 kilometredir. Banliyo
treni 5 kilometrelik yerde ancak iki veya ii¢ defa durur, buna karsilik metro,
700 metre diye hesaplayacak olsaniz, bu mesafede yaklagik olarak 10 kere
duracak demektir, her durus, kalkigin bir zaman aldigin1 diisiinecek olursaniz
toplam kayip ortaya ¢ikar.

Boylelikle Ankara kentinde metro hattinin uzatilmasi, bu metro hatlari-
nin 6liimi sonucunu gikartacaktir. Halbuki kent merkezindeki aktivitelerin,
Batikent gibi, diger noktalarin ortasina taginmasi halinde, diigtiniin bu sefer
Batikent, Eryaman igin bitig noktast olacaktir. Bu taraf i¢in de bitig noktast
olacaktir, yani bir nevi varig noktalarinin kaymasi seklinde ve kent merkezinin
simdi bulundugu yerden batiya dogru hareket etmesi manasina gelmektedir.
Bu uygulama diger kisimlarda da kendini gostermektedir. Mesela Cayyolu
dogrultusunda giden metro hatti1 da ayni sekilde ileriye dogru uzatilmak du-
rumundadir. Biitiin bu hatalarin sonucunda kent merkezi mecburen ileriye
dogru gidecektir. Nitekim son zamanlarda yogun yapilmaya baglanan biiytik
ticaret merkezleri de bu bolgededir, dikkatinizi cekerim. Askeri lojmanlarin
oldugu kavsakta birtakim ingaatlar yapiliyor. Carrefour’un yeni taginmig
oldugu CEPA merkezinin yaninda bir tane yeni merkez insa ediliyor, gene
Eskisehir yolunda iki tane daha biiyiik ingaat var. Biitiin bunlar g&steriyor
ki, kent merkezi 6telenmek, merkezi simdiki yerinden ileriye dogru atmak
isteniyor. Bunun igin gerekli dnlemlerin alinmasi gerekir.

Her kentin optimal biiyiikliigii vardir. Kenti ¢ok biiyiitiirseniz birtakim yan
problemlerle kargt karsiya kalirsiniz. Mesela Istanbul icin drnek vereyim.
Ben su anda Avrupa Birligi namina bir ¢aligma yaptim ve su korkung sonuca
vardik: Istanbul’daki bu biiyiime bu hizla devam edecek olursa 2020 yilinda
Istanbul’a varacak olan karayollarinin serit sayisinin toplaminin 33 olmast
gerekiyor. Bagka tiirlii kurtarmiyor. 33 gidis, 33 gelis bir yol veya her biri 6
seritli 11 otoyol diigiiniin, 66 serit, korkung bir durum. Bunun igletilmesi,
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kent yol ag1 tarafindan bu kadar seritle yaklasan trafigin alinip hazmedilmesi
de miimkiin degildir. Nitekim bugiin Istanbul’daki trafik probleminin teme-
linde hatali noktalar kopriiler degildir. Kopriiler gayet mitkemmel grevini
yapmaktadirlar ve yeterli kapasite boslugu da vardir kopriilerde. Buna kargin
sikint1 kentsel yol aginin bu otoyolla baglantisinin yanls ¢oziilmesindedir.
Diger iilkelerde bu durumla karsilagilmig ve katilma/ayrilma seklinde ¢oziil-
miistiir, Mesela Amerika Birlesik Devletlerinden érnek verecegim kentlerde
otoyollarin baglantisi kavsaklarla yapilmamigtir. Bunun yerine her 700 metre-
de bir katilma vardir. Otoyoldaki yiiksek miktardaki trafik kent sokaklarinm
tiimiine diisecek sekilde dagitilmak istenmektedir. Bunu bir noktadan, mesela
Besiktag'ta oldugu gibi, ana caddeye verdiginiz zaman veya Sisli’deki kavsakta
oldugu gibi yetersiz bir noktaya yiiklediginiz takdirde otoyoldan gelen trafik
sehre giremez. Su anda otoyol {izerinde kuyruk olugmaktadir.

Ayni durum Ankara’da da kendini gosterecektir. Mesela Eskisehir yolu
tizerinde dikkat ederseniz, hi¢ benim agiklayamadigim genigletmeler vardir.
Bu genisletmelerin iki tiirlii sikintist var, hem trafik bakimindan sorun ya-
ratiyor, hem de bu kadar genis yollarin yagmur suyu drenajini ¢cézemediginiz
icin, sular hi¢ dikkate bile alinmiyor, yol iizerinde su birikiyor. Nitekim bir
kere yagmur suyu birikti, o giin 200 kaza oldu o yol tizerinde. Basit kazalar
ama insanlarin canini sikacak sekilde kazalar, daha agirlagabilir. Bir de, bu-
giinlerde oldugu gibi, yagmurdan sonra arkadan bir sogukluk gelirse mey-
dana gelecek olan ince buz tabakalari burada giivenligi tamamiyla ortadan
kaldiracaktir. Ankara kentinde genel planlama bagka bir amaca déniiktiir ve
alinan kararlara gore yapilan yol agi, teknik olarak isin teknigine aykiridir ve
pek ¢ok yerde acayip uygulamalar vardir. Mesela, 100. Y1l denen bir semti
var Ankara’nin, geciyorsunuzdur belki oradan, orada bir bina cephesinden
obiir bina cephesine kadar tiim alan asfaltlanmustir. Neresi yol, neresi yolun
ortasl, neresi yolun sagi, neresi benim alanim, neresi yandan gelen trafigin
kullanacagi alan, vesaire, hi¢ belli degil. Nereden caniniz isterse oradan gi-
debilirsiniz. Bir de iistelik kargidan gelen vatandaslarimiz ne iglem yapiyorsa,
caninizi kurtarmak igin neler yapmaniz gerekiyorsa ona gore hareket ediyor-
sunuz. Biitiin bu acayipliklerin sonunda kentte gu anda maalesef istenenden
cok farkli bir yap1 oluguyor. Bu yapinin muhakkak surette énlenmesi lazim.
Boylece kentin bir diizene sokulmasi lazim. Ama bunun baglangic1 da, biraz
evvel sevgili makine miihendisi arkadagimin sdylemis oldugu, tagimalarin
diizenlenmesi meselesidir.

Ankara kentinde ev-ig tagimalar1 kentteki tagimalarin en biiyiik boliimiinii
olusturur. Bu ev-is tagimalari otomobile aktarilmaktadir. Biraz evvel bahsetmis
oldugum kent merkezini tagima arzusunun da normal sonucu, ciinkii genis
alanlar imara acilarak bu bolgelere insanlar cekilmistir. Su anda Ankara’ya
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takriben 30 kilometre mesafeden giinliik iliskiyle gelen insanlar vardir.
Bunlar otomobille geliyorlar. Bu otomobille gelmelerini kolaylagtirmak, bu
bolgedeki satiglari yiikseltmek icin bunlarin kente baglanti dogrultularinin
temizlenmesi gerekiyordu. Iste bu kopriilii kavsaklar da bu amagla yapilmistir.
Trafigi rahatlatmak diye bir gayesi yoktur, belirli bir dogrultuda giden trafik
akiminin devamli denilebilecek sekilde gecmesi saglanmaya calisilmaktadir
ki maalesef bu saglanamamakta, ciinkii baz1 yerlerde cok ¢nemli sorunlarla
kargilagilmaktadir.

Demek oluyor ki, dikkat edilecek iglerin baginda, kentteki bu davranis-
larin da temelde bir mantiginin olmasi, eger bu mantigi kabul edeceksek,
yani kentte bir “kent merkezi transformasyonu” degisimi diistintiliiyorsa, bu
takdirde yapilacak olan iglere kargi kenti planlayan kisiler olarak harekete
gegilmesi lazim, ¢iinkii Ankara bize Cumhuriyetin temel yapisini olusturan,
yoktan var etme kavraminin bir hatirasidir. Ankara kenti yoktan var edil-
migtir. Babam rahmetlinin hatirladig1 gibi, tren istasyonundan inince Ulus’a
kadar bir batakliktan gecerek giderlermis. Rahmetli babam subayds, bataklik
olan bir yeri, mamur bir kent haline déniistiirmek ve bu ¢alismalar1 bayag:
ciddi ve planh yapmak ¢ok biiyiik bir basaridir. Cumhuriyetin bu bagarisinin
yok edilmemesi gerekiyor.

Bu bakimdan kentteki bu sikintilarin nasil giderilecegi konusunda da
birtakim gevseklikler de beraberinde getiriliyor. Mesela, park yasagi kentte
uygulanmuyor. Kaldirimin {izerinde, yaris1 kaldirimda, yarist kaldirimin altinda,
okullarin bahgesinde ¢ok sakincali olacak gekilde birtakim tedbirlerle park
yeri ¢coziilmeye ¢aligiliyor. Sunu sdyleyeyim, diinyada en fazla otomobil olan
lilke Amerika Birlegik Devletleri, bu iilkede devlet dairelerinin galiganlarina
otopark tahsis etmesi ige otomobille gelmesinler diye federal kanunla yasak-
lanmugtir. Bizim bazi arkadaslarin da soyledigi, “Efendim, bunlar otomobil
satiglarini arttirmak icin boyle yapiyorlar” seklindeki bir séylem dogru degil-
dir. Otomobil satiglar1 bagka faktorlere baglidir ve satiglar devam edecektir.
Kisilerin otomobilinin olmast iyi bir seydir ama bunun ev-is seyahatlerinde
kullanilmasi dogru degildir. Ev-ig seyahatlerinde kullanmaya bagladiginiz anda
birtakim yan problemlerle karsi karstya kalirsiniz. Bu problemler o kadar
agirdir ki, kentin yapisina ve insanlarin galigma periyoduna etkir.

Son olarak deginmek istedigim bir iki husus daha var. Metro uzatmalarina
degindim, hatirlarsaniz bunlarin aramizda konusulmasi, tartisilmasi lazim,
onun igin yapilacak olan is, kentin icersindeki yapilarin, tabiri mazur goriir-
seniz, adam gibi yapilmasi lazim, iyi bir projeye dayanarak yapildig: takdirde
sehirde, aslinda Ankara kentinde ciddi bir trafik sorunu yoktur. Eger ciddi
bir otobiis igletmesi olugturulacak olursa, yani kigiler nereden, nereye, nasil
gideceklerini bileceklerse ve baglanmis olan, yanlis da olsa, giizergahlart metro
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hatlarinin belirli kisminin daha tamamlanmasiyla bu ¢oziimlenebilir. Mesela,
Keciodren metrosunun kente geldiginde nereye baglanacagi konusunda tartis-
ma vardir. Ik proje yapildiginda, biliyorsunuz Tandogan meydaninda bayle
bir olasilik i¢in olanak vardir. Kegitren metrosunun Tandogan’dan gelmesi
diigtiniiliiyor ama bu metro vagonlari buraya geldigi zaman “Ankaray’daki
trafik akimi ne olacaktir?” diye sordugumda kimse “A 6yle mi, affedersin,
tamam valla, bunu diigiinmemiz lazzim” cevaplari altyorum. Diisiinebiliyor
musunuz, burada normal Ankaray hatt1 caligtyor, siz onun yanina yeni bir
tren sokmaya ¢alistyorsunuz, yeni tren girecegi zaman, bunun nereye gire-
cegini bilmiyorlar.

Bu sekilde garip bir yap1 igersinde devam edip gidiyor. “Allah kolaylik
versin” diyecegim ilgililere. Temelde gu var: daha pek ¢ok sey kaybedilme-
mistir, cok ciddi bir sekilde ise el atilirsa, yani yerel yonetim ulagim meselesini
¢ozmeye karar verirse ve bu da igin teknigine uygun bir sekilde devam edecek
olursa kolaylikla ¢oziilebilir. Bunun ¢ok biiyiik sorunu olmaz.

Sonug olarak sunu sdyleyecegim: Tasarlanan rayli sistem hatlarina bakin-
ca “bu kararlarin altinda bagka bir amag var m1?” sorusu akla gelmektedir.
Alinan kararlar hata degil, 6zenle planlanmis olarak yorumlanirsa kent
merkezinin gimdiki yerinden Sincan dogrultusuna gotiiriilmek istendigi
diigtiniilebilir. Saygilarimla efendim.

Ben son bir ctimle sdyleyecegim. Anadolu’da bir laf vardir “Orman en ¢ok
kendisini kesen baltanin sapinin da ormandan kesilme bir aga¢ olduguna”
tiztiltirmiig. Biitiin bu yanlighklarin alinda da maalesef kiymetli meslektaglari-
mizin imzast var. Cok dikkat etmemiz lazim geliyor efendim. Saygilarimla.
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ANKARA'DA TRAFIK GUVENLIGI
VE MEKAN KALITESI SORUNSALI

Hiilagii KAPLAN
Sehir Plancilar1 Odast Ankara Subesi

Oncelikle tiim dinleyicilere hos geldiniz demek istiyorum. Sorun hepimizin
sorunu, tiim kentlinin sorunu olmasina ragmen, halen katilim1 saglayama-
mamizin da, dyle tahmin ediyorum, bir handikap olarak goriilmesi gerekiyor
artik.

Ben oncelikle Sayin Bagkanim miisaade ederse ben ilk konugmacinin de-
gindigi konular vardi. Birincisi Ali Ekber Beyle uzun yillarimizi biz beraber
gegirdik. Makina miihendisleriyle tagit ve trafik kongrelerinde, dolayisiyla
genel bir teknik degerlendirme birlikteligimiz oldugunu yine burada hissettim
ve son katli kavsaklariyla ilgili Antalya’daydik. Mete Beyle beraber de uzun
yillar gegirdik, eksik olmasin her zaman icin Ankara’ya hassasiyetini gdsteri-
yor. Zaten ilk sdyledigi de, bataklik doneminden gelen bir bagkent kurulugu
onemli. Benim konum da trafik giivenligiyle kent mekanini iligkilendirmek
olacak. Onun i¢in Mete Beyin bahsettigi bir noktadan baglamak istiyorum.
Kentsel doniigiim adina yeni yapilanmalar aslinda higbir sekilde kentsel do-
niigiim degil, tamamen arazinin berhava edilmesi anlamina gelmektedir. Pek
¢ok imar plani tarafindan maalesef bu yapiliyor. Biz kent mensubu olarak
bunu goérebiliyoruz agik olarak. Konu bir mekani binayla doldurmak ve yol
agmak degildir. Mekan kazanmaktir. Onu da bir tiim bosluk, bog ve dolu
oranlariyla yeniden hesaplanmalidir. Bunlar 6gretiliyor ama bilemiyoruz
nasil oluyor da sonradan unutuluyor. Doniistimler yarin giindeme gelecek
ama kent kimligiyle, mekan dokusuyla direkt iligkili projeler. 100. Yil'daki
agilan yollar gercekten sadece ve sadece bir tagit gegisi igin agilmistir, higbir
mekan dokusu yoktur kesinlikle.

Bir diger konu, Tandogan meydanindaki istasyon icin, o zamanlar Ankaray
Danigsma Kurulundayken bizler, o zaman séyledigimiz bu istasyonun kesinlikle
alta alinmastydi. Ben buradan agiklamak istiyorum, Besevler istasyonu da
tistteydi, viyadiikteydi proje bize geldiginde. 1990’d1 yanilmiyorsam. “Bunu
alta alabilirsiniz” dedik biz. Ingaat, planlama ve jeolojiydi bizimki. Makina
bir gruptu, elektrik bir gruptu Ankaray’da. “Alinamaz” denildi. Séyledigim su
oldu: “Insaat mithendisinin ¢6zemeyecegi hicbir sey yoktur.” Neden? Ciinkii
dere geciyor altindan Begevler'in. Derenin altina alin. Sunu sdylemek istiyo-
rum, ¢odziilmeyecek sorun yoktur. Mesele sorun kendi degiskenleriyle, para-
metreleriyle belirlenebilsin. Bugiin Ankara’da yapilan konularla ilgili ulagim
sorunu, degiskenler belirlenmeden, parametreler belirlenmeden konuya el
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atmaktan ibaret. Onun icin noktasal ¢dziimler oluyor. Tandogan’daki istas-
yona da itiraz ettik ama maalesef o degismedi. Kent kimligi konusunda ¢ok
ciddi bir yaradir o. Tandogan Meydani Ankara'nin en giizel meydanlarindan-
dir. Sthhiye Meydani maalesef berhava edildi. Abdi ipekgi Park1 biliyorsunuz
parkin adi. Artik bilen yok. Zafer Meydani, ¢ok ciddi bir meydandir aslinda
ama meydanliktan kalkti. Hiirriyet Meydani, adi unutuldu, Kizilay kavsagt
diye geciyor artik. Aslinda adi Hiirriyet Meydanidir.

Bunlar kent belleginde mekanlar olarak, mekanlar da meydanlar, sokaklar,
binalar olarak yer aliyor ve hakikaten, benden 6nceki konugsmacilarin de-
digi gibi, bir bagkentten bahsediyoruz. Ciddi yoksulluktan ve yoksunluktan
kazandirilmig bir bagkent. Bununla gurur duymaliyiz, demek ki gurur duy-
mayanlar var. Bu yapiliyorsa bu sehre, demek ki gurur duymayanlar vardir.
Simdi verecegim drnekler bunlar. Kisa gegecegim, kimlik detaylar: biraz hizli
gecmeye caligacagim.

[lk bu rnekle baglayalim. Burada kentin gériinmeyen yiizii veya hepimizin
bildigi gériinmeyen yiizii. Bu Ziya Gokalp tizerindeki diizey ayakl gegistir.
Bu kavsak filan degildir. Tek bir rampa, iner ve ¢ikar. Burada insanlarimizin
yapacagt kendi enerji kurallarini, iclerindeki biyolojik saate uygun olarak,
bunun iistiine de yaya gegidi yapilmistir. Sakarya’nin iki ucu bu. Sakarya’nin
yaya olarak diizenlenmis, yapilandirilmis iki mekanini birbirine baglar. Sa-
karya Mithatpaga’da bitmez, ondan sonra da Sakarya olarak devam eder.
Ikisini baglayan gotik tarz1 yapilmus bir bina vardir. Gotik nedir? Kraliyet ve
rahiplerin birlikteki bir stilidir. Gotik tarz1 yapilmus bir bina vardir orada, yani
yaya gecidini hatirlarsiniz, Mithatpaga’daki. Onun iistiine pek cok kimse
cikmaz, alttan gecerler. Bu enerji korunumu ilkesine insanlarin uymasidir.
Bunun aksine gecitleri getirmenin bir anlam1 yoktur.

Bunlar ¢ok teknik konular. Yazdik hepsini. Nedir? Hakga ulagimi, enerji
titketimi, etkin kullanim, trafik giivenligi ve mekan iligkisini kurguluyoruz,
alan goriiniim, kent goriiniim kurgularina gegecegiz, trafik giivenligi, gii-
vensizligi ne demektir? Trafik giivenliginden bahsediyoruz, aslinda trafik
giivenliginin simetrisinde giivensizlik bulunur. Bizim i¢inde bulundugumuz
kosullar giivensizlik ortamidir. Tiirkiye'de trafik giivenliginden ziyade trafik
giivensizliginden stz edilebilir.

Su dnemli: Tagit odakli. Simdi, iki anlayig var. Biri hareketlilik, biri erigebi-
lirlik anlayigt. Burada da gececegim ama iizerinde duralim, belki izleyicileri-
mizden caliganlar vardir tizerinde, merak edenler vardir, bu aslinda geligmis
tilkelerde dahi tartigtlan bir konu. Hareketlilik, yani mobility iizerine bina
ediliyor pek ¢ok kavram. Aslinda 6nemli olan ideolojiler degil, doktrinlerdir.
Doktrinler anlaminda baktigimizda isin felsefesine girmeniz lazim. Felsefesine
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girdiginizde ciddi ayrimcilik vardir hareketlilik, mobility kavramiyla erigebi-
lirlik, accessibility kavrami arasinda. Bunu buraya koyuyorum ben.

Erigebilirlik kavrami, mekanm tiim kurgusunu, miihendislik ve tasarim
disiplinleri tarafindan insanin erismesine uygun bir bicimde diizenlenmesi ve
denetlenmesini ve siirdiiriilmesini gerektiriyor. Hareketlilik ise, satin aliabi-
len bir durumdur ve sizin sosyal iligkileriniz dahi degisir. Bunun ucunda artik
sanal hareketlilik var. Oraya girmiyorum, yani iletigim ortami, kent formuna
yeni etki eden bir ortam. Ankara’daki etkisini gorecegiz birazdan.

Tabii katl kavsaklarin olumsuz etkileri nedir? Aslinda iki felsefe, hareket-
lilik felsefesinin temel paradigmast siirekli akan irmaktir. Erigebilirlik felse-
fesinin temel paradigmast ise insan 6lgeginde coziimler iiretebilen bakiglar
ve kesintilerdir. Bakig ve kesinti ne demektir? Hiz, her sey demek degildir.
Dolayistyla 1930’larda yapilmis ve biitiin diinyay1 sarsmig olan modernite,
yani modernizm akimi, Le Corbusier’in akimi hatadir, cok ciddi bir hatadir;
ciinkii Le Corbusier’in biitiin projeleri hiz tizerine bina edilmistir, bir. Koruma
karsit1 giindem getirmistir, iki. Yani ne korumustur, ne de insan Slceginde
bir ¢agri vermistir. Ama kader, sosyal demokrat olarak ortaya ¢ikmiglardir.
Demek ki o zamanki anlayis buydu diye biliyorum. Yani onun i¢ine giremi-
yorum ama modernizmin getirdigi hiz ve dokuyu yadsima, reddetme konusu
bugiine kadar uzanmistir.

Ulagim miihendisliginin bir alt dali olan trafik miihendisliginde, bu da
karigtiriliyor Tiirkiye'de, aslinda esas olan ulagim miihendisligidir, trafik mii-
hendisligi bunun altindadir, sadece bir dalidir, ¢iinkii trafik mithendisligini
yalniz birakirsaniz, soziim meclisten digari, ya zurnaciya ya davulcuya kacar
diyecegim, aklima gelen o. Soylemek istedigim su: Trafik mithendisligi tagit-
larin artmastyla dogmus bir miihendisliktir. Ulagim miihendisligi ise, mekan
kurgusuyla dogmug bir mithendisliktir. Dolayistyla, “transportation engine-
ering institute” dedigimiz zaman farklidir. Tiirkiye’de bugiin egemen olan
kavram tagitlar tizerinden yiiklenmis olan kavramdir, ki yanlis olan da bu .

Kent kimligiyle ilgili uzun ¢alismalar yaptim. Bunlar 93, 94’te yaptigim ¢alig-
malar. O zaman katli kavsaklar ilk ortaya ¢ikiyordu, Ankara’da tartigiliyordu.
Bagkent bir kimlikler biitiiniidiir. Bu kimlik ¢ok giizel olmayabilir, artdeko da
degildir ama nedir? Bizi bellegimize ¢agiran, bellegimizi miicadeleye cagiran
kimliktir. Cok giizel binalarimiz olmayabilir ama ¢ok anlamli mekanlarimiz
var. Kimlik budur, kimlik giizellik degildir. Béyle bir Ankara’da korumamiz
gereken bir unvandir ve cevresi bulunmaktadir. Bugiin yapilanlar, her tagit
altgecidi, her tagit tstgegidi, her kavsagin tst kota alinmasi veya alt kota
indirilmesi hatalar1 beraberinde getirmektedir.

Benim &nerim 10 yil énce yaptiim 6neri. Tamamen karayolunu tiinele
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almugsiniz. Ustte toplu tasimi birakmigsiniz, yayayla beraber.

Insanlar tagimak degil diyoruz. Bakiniz Ankara'nm 94 Ulagim Ana Plar
sOyle baglar: “Her sey insan i¢in.” Evet, Ankara Biiyiiksehir Belediyesinin
bugiinkii plani. Tagitlar degil, insana 6ncelik, diye bizzat ctimle vardir icinde.
Bunlarin higbirisi gerceklegsmedigine gore kent plancilarinin yaptigi planlari
bir kenara birakma gayreti goriilmektedir. Kent planina sayginiz yoksa, kente
de sayginiz yoktur, ¢linkii planci kente kamu mekani olarak yaklagir, kamu,
ozel ayrimlarina indirgemektedir. Dolayisiyla kent planlarini ve bunun igin-
deki bir 6zel konum olan ulagim planini, 6zel konum olan koruma planini,
bunlari eger siz uygulamiyorsaniz, bambagka tadilatlar getiriyorsaniz plana
inanmiyorsunuz demektir.

Bu, tamamen Ingiltere’den: Bakiniz otobiis seridi ve bisiklet. Otobiis seridi
1981’de Ankara kentsel ulasim ¢alismasinda 33 serit vardi. 94 planinda bu
seritler korundu. Bundan énce 1979’da, Allah rahmet eylesin, daha dnceki
Belediye Bagkani, sonra milletvekili olan Ali Dinger’in Dikmen’de agtig1 bir
otobiis seridi var. Resimlerine erigtim. Ne oldugu belli degil. Bu seritlerin en
az 100 tane olmast lazim. Toplu tagima 6ncelik lafla olmaz, ti¢ tip yol vardir:
A, B, C. C Karma trafiktir. Karma trafikten B tipi yola gectiginizde otobiis
seridini yaparsiniz, bu bir hesap isidir. Oyle serit ¢ekerek olmaz. Bu hesap
iglerini maalesef yapmiyoruz.

Bakiniz bu Ziya Gokalp tizerindeki diizey ayrimli gegigin alti. Ne bir 1g1ik var,
ne bir isaret var. Buradan gorebiliyoruz her seyin nasil insan igin oldugunu.

En son giindemde olan konuya geldigimizde, bakiniz, bulvar kiiltiirel miras
alani ilan edilmesi gereken bir alandir. 10 yil énce de soyledim. Kiiltiir ve
Turizm Bakanimizin derhal bu alan1 kiiltiirel miras alani ilan edip, alt ge-
citlerin kapatilmast i¢in biitiin alt gegitlerin tiinele doniigtiiriilmesini ingaat
miihendisleri yapabilir. Karayolu tiineline dondiirecegiz bunlari. Ust tamamen
yaya ve toplu tagima... Ankara'nin gezi alanidir.

Yine Allah rahmet eylesin, Sevgi Soysal'in “Yenisehir’de bir Ogle Vakti”
diye bir kitab1 vardi. Mekanla ilgilenenler igin gercekten de ¢ok giizel. Biraz
eski bir kitap ama Ankara'y1 anlatan bir yazarimiz. Mekan ayni zamanda
oykiilerdir. Dolayistyla Ankara, bulvari bir gezinti alani olarak gérmiistiir. Ne
Genglik Parki kaldi, Atatiirk Kiiltiir Merkezi’'nin oldugu alan bir ¢okiinti
alani. Genglik Parki'nin ne oldugu belli degil. Halbuki Ankarali Atatiirk
heykelinden, birinci Millet Meclisinden itibaren Cumhurbagkanligi kgkiine
kadar ¢ok ciddi, giizel, keyifli bir gezinti alanina sahip olabilir, diyorum.

Kiiltiirel miras alani ilan etmeliyiz bunu. Onu séylemek istiyorum. Bulvar
tizerinde son yapilan icraatla beraber ne kaldirim kalmustir, hepimizin bildigi,
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ancak son benim deneyimim, yakin oturdugum icin sdylityorum. Kaldirim
yok, trafik giivenligi sifir, kent i¢indeki otobiis duraklarmin birbirlerine uzak-
liklart merkez, merkez ceperi ve konut alanlarinda parklagit. Uc kademe
otobiis duragi yapabiliriz. Bunlar bellidir.

Akay kavsaginin oldugu yer, Can Kubin'in yortusunun ve diizenlemesinin
yapildigi yerden yukart dogru ¢iktigimizda, yani giineye dogru indigimizde,
Akay’daki o kavsagin oradaki otobiis duragindan sonra otobiis duragi nerede
biliyor musunuz? Kavaklidere Meydaninda. Arada hicbir durak yok. Boyle sey
olamaz. Siz yayay1 kaldiracaksiniz, trafik giivenligini kaldiracaksiniz, durak
koymayacaksiniz ve ondan sonra diyeceksiniz ki, “Kentli icin ¢aligtyoruz.”
Bu bir ispat.

Tkinci bir ispat verecegim miisaadenizle. Asagi Ayranci’da oturanlarimiz
varsa bilirler ve yagarlar. Oyle tek yon yollar yapilmustir ki orada, Asagi Ayran-
c1ve Yukar1 Ayrancr’da, yeni gelen zaten kaybolur da, firavunun Piramidine
girmis gibi, ama orada oturanlar da yakindaki bulvara inebilmek icin, eger
tagitla ineceklerse inemezler. Otobiis, toplu tagim kullanacaksiniz. Kata ali-
nan kavsagin ne anlama geldigini suradan sdyleyeyim: Bu, kent merkezinde
bir diizey ayrimli gegis. Bakiniz yaya kopriisti. Tagit tamamen altta.

Giivenlik Caddesi'nden tek yon, giineye dogru ¢ikiyorsunuz. Portakalgicegi
Vadisi adin1 halen tastyor, onu da yasa yoluyla sildirelim. Orasi artik iki kule
vadisi. Ansera ismi konulmasinin nedeni Ankara Sera’dir, simdi Migros Sera
olmustur. Oradan otobiis ¢tkmiyor yukari, Giivenlik’ten tek yon, o Portakalgi-
¢egi Vadisi harig, oradan iniyor ve ondan sonra Kuveyt Caddesi’'nden bulvara
cikiyor. Soyle sdyleyeyim: Amerikan Elciligi cok ciddi korunan elgiligimiz.
Onun bat1 tarafinda oturuyorsaniz, Agagi Ayranci’da dogu tarafina bulvara
ge¢mek istiyorsaniz 6 otobiis duragini otobiisle gececeksiniz, ondan sonra bul-
vara gideceksiniz. Bu da toplu tagima verilen deger. Biz ne konusuyoruz.

Ben sunu sdyleyecegim. Aklin yolu birdir, teknik ¢oziimlerimiz vardir, Bii-
yiiksehir Belediyemiz liitfen teknik elemanlar1 davet etsin ve ben suradan
sunu sdylityorum: Danigmanlarini aciklasin. Ankara Biiyiiksehir Belediye-
sinden ulagim konusundaki danigmanlarini agiklamasini istiyorum.

Cok tesekkiir ediyorum.
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ANKARA'DAKI ULASIM HAKKI IHLALLERI

ESER ATAK
Sehir Plancilart Odast Ankara Subesi

Herkese merhabalar.

Ben degerli arkadaglarimin konugmalarini son derece yararly, icten ve sa-
mimi buldum. Ben bugiin aslinda biraz daha teknik boyutundan arindirilmag
bir sunum yapmak istiyorum. Bir toplu tagim yolcusu, bir yaya, bir bisiklet
kullanicist Ankara sokaklarinda ne yapar? Ulagim mekanini kullanirken,
ulagim hakkindan yararlanirken hangi hak ihlallerine ugrar, biraz boyle
konuyu vatandasin goziiyle bakarak ele almak istiyorum. Teknik boyutunu
gercekten cok tartigtyoruz bu salonlarda. Sunu da bagtan sdylemek gerekiyor,
bu salonlarin digina ¢ikmali, sokaklara inmeliyiz ve etkinliklerimizi belki de
sokaklarda yapmamiz gerekiyor. Vatandaglara brosiirler dagitmamiz gerekiyor,
anlatmamiz gerekiyor. Emek gosteren kazaniyor arkadaglar. Biraz genel bir
yorum olacak ama bugiin iktidarda kim var? Daha ¢cok emek verenler... Her
diizeyde érgiitlenenler siyasal iktidar olmug durumda... Inancla, azimle ¢ali-
sanlar var. Kisaca onu hatirlatmak istiyorum ve konuya girmek istiyorum.

Uzunca bir siiredir aslinda Ankara’da gesitli kesimlerden ¢igliklar yiikseliyor.
Toplu tagim ticretlerine yapilan zamlara kargi sesler yiikseliyor, kampanyalar
diizenleniyor. Kent iginde otoban mantigiyla yapilan diizenlemelere karsi ce-
sitli cigliklar yiikseliyor, yok edilen kaldirimlar nedeniyle insanlar hognutsuz-
luklarini dile getiriyor, tagit odakli ulagim politikalarini bizler her firsatta dile
getiriyoruz. Aslinda tiim bunlarin odaginda bir hak talebi var. Bu da ulagim
hakki talebi... Ancak ulagim hakki dedigimiz sey, bir yerden bir yere hizli
ulagim icin talep edilen hak degil. Insani kosullarda seyahat edilen bir toplu
tagim arzu ediyor insanlar. Yiiriinebilen kaldirimlar istiyorlar. Ust gegitlere
inip ¢gikmadan, karsidan kargtya ge¢mek istiyorlar. Ucuz bir toplu tagim istegi
var bunun i¢inde. Bedensel ya da zihinsel yetenekleri ne olursa olsun, kent
icinde dzgiirce engellenmeden hareket etmek istiyor insanlar. Bu hak arama
talebi i¢inde kamu kaynaklarinin da israf edilmemesi isteniyor.

Ulagim neden bir hak? Ciinkii Insan Haklari Evrensel Bildirgesinin 21.
maddesi sunu der: “Herkesin tilkesinin kamu hizmetlerinden esit olarak ya-
rarlanmaya hakk: vardir.” Yani ulagim, esasinda toplumsal yagam ve onun
icindeki olanaklara ulagabilmek icin ihtiyac duyulan bir insani giivenlik
unsurudur. Kamusaldir, kesinlikle vazgecilemez ve devredilemez bir haktir.
Bu agidan ulagim hakk: temel bir insan hakkidir. Ulagim hakki, konutundan
ciktigr andan itibaren egitim gdrme, saglik hizmetlerinden yararlanma, eg-
lenmeye, dinlenmeye gitme, ¢alisma yagamina katilma ya da avarelik etmek
icin sokaklarda dolagma hakkin1 iceren ve tiim bu haklara vurgu yapan bir
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hak. Ulagim hakk1 aslinda, tiim bu haklara erisimi de icerdiginden, kilit bir
aract hak.

Bu temel hak kavramindan sonra, Ankara’da hangi alanlarda ulagim
haklar ihlal ediliyor, onlara bakalm. Ilk sirada yagama hakk: ihlalleri var.
Benim en 6ncelikli gordiigiim sey insanlarin yagama hakkidir. Ne yazik ki
Ankara’da ulagim diizenlemeleri insanlarin, yani bizlerin yagama hakkimizi
elimizden aliyor. Oliiyoruz yollarda! Séyle bir diigiiniin, ne kadar cok kisi
kaza gecirdi cevrenizde? Kavsaklar agiliyor ¢ok giizel, havai figekli, konserli
gosterigli agilislar yapiliyor. Cok genis yollar da yapiliyor ama bir bakiyoruz
6 ayda 27 kisi lmiis Istanbul yolunda, sadece 5-15. kilometreler arasinda.
Ulagim hakkini kullanmak isteyen insanlar bunlar. Siz bir kamu otoritesi
olarak ulagim diizenlemesi yapiyorsunuz, tasitlar icin kath kavsaklar yapi-
yorsunuz ama oradan, karsidan kargtya gegebilecek insanlar olabilecegini
diigiinmiyorsunuz. Akliniza gelmiyor, umursamiyorsunuz, ¢iinki trafik ve
ulagim politikasin1 arabanin makam koltugunun arka tarafindan, sofér ma-
hallinden belirlediginiz icin yiiriiyebilen insanlarin olabilecegini, karsidan
karstya gecmek isteyen insanlarin olabilecegini diistinmiiyorsunuz. Bunlar
gazetelerden segilmig haberler. Aslinda ¢ok sayida vardi ama secilmig haber
bagliklar1 bunlar.

vasaklara super acilis

FAIRL  fiy(keehir taaina yotmian ah-0s Bashalosn Frooden wniyen memdienisin
L. Al Y gect aarsie ve yirdpen metivenkes  acke ersdl ol yapt Kaviaklann agks
| : Haﬂ:ﬂ:ar Erdogan i La-;:rlf'ule:rh iy E'nlu'ld"ﬂ-.'l' yapdan cand -..rrrlaul.u.l

Sabah-28 Eylul 2003
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Onlarca kisi 6ldiikten sonra yaya gecidini yapmaya galigtyorsunuz. Bir Tah-
sin Banguoglu Ogrenci Yurdu vardi mesela Ankara'da, kag tane dgrencinin
oldiigii belirsiz. ASTI 6niinde de ¢ok sayida kisi yagsamint kaybetti. Etlik
caddesinde 6 ayda 22 kisi 6lmiis. Kontrole hastaneye geliyorsunuz, caninizdan
oluyorsunuz kargidan karstya gecerken. Aydinliklevler kavsagi acilds, bir hafta
sonra bir yagh bir yaya karstya gegmeye ¢aligirken ezildi. Ciinkii siz oraya katl
kavsag1 yaparak “trafigi akittiniz!” ve oradaki yaya gecidini kaldirdiniz.

Sonra da insanlar ¢ikip isyan etmeye bagliyorlar. “Ulagim hakkimiz1 bize
verin” diye. Fakat yine iistgecide {iciincii kurbaninizi veriyorsunuz. Istanbul
yolunda 6lityorsunuz. Cetin Emec’te kazasiz giin yok. Bu son derece siklikla
haberlere yansiyan konulardan birisidir. Gokcek de “Hizimiza erisilmesi gii¢”
diyor dogal olarak. Ankara’da trafikte sabikali, en fazla trafik kazalarinda artig
olan kent. 1011 kavsagimiz agiliyor, {i¢ yaglt nine orada eziliyor ve 1011’de
kazasiz giin yok. “Oliimlii kazalarin da bagkentiyiz” diye bilimsel raporlar
actklantyor fakat Ankara Biiyiiksehir Belediyesinin yayin organinda “Anka-
ra'nin trafigi Smre dmiir katiyor” diyor.
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ETLIK CADDESI'NDE
6 AYDA 22 KISl OLDU

Kontrola geldi

B R A AR e

Biiyiiksehir Ankara 3 Kasim 2004

YAYED Yonetim Kurulu tiyesi, Deniz Sayin Pargalanarak oliiyor, karsidan
karstya gegerken. Ne yazik ki cok degerli insanlari kaybediyoruz. Benzer kazalara
sizler de tanik olmug olabilirsiniz. Bir metro ingaat1 yapiyorsunuz, giivenlik tedbirini
yeterince almadiginiz igin bir 6gretmenimiz igine diigiip dliiyor. Yine bir yaya kazast.
Ve giinde ortalama 250 trafik kazastyla yagamimuzi siirdiiriiyoruz Ankara’da.
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Kaza boyutu boyle. Biraz i¢ karartict oldu, kusura bakmayin ama daha
fazla tepki gdstermemiz bunlari insanlarin gozlerinin igine sokmak gerekiyor.
Ciinkii en 6nemli sey yagama hakk: ve yasama hakkini kullanamiyoruz ne
yazik ki.

Ulagim hakkinda 6nemli bir diger konu kamu ulagimi. Kamu ulagimzi, bagta
da dedigim gibi egitime, saglhiga, caligma yagamina erigebilmek i¢in kullanmak
zorunda oldugumuz, otomobil sahibi olup olmamamizdan bagimsiz olarak,
aile fertlerinin her zaman kullanmak zorunda oldugu ulagim tiirii... Bunu
nasil degerlendirecegiz? Sayisina bakabiliriz, fiyatina, indirim ve aktarma
olanaklarina, yayginliga, tarifeye ve konfora bakarak kamu ulagimindaki
ulagim hakkini degerlendirebiliriz.

Fakat Ankara’ya baktigimizda hala 20 yillik otobiislerle seyahat edildigini
gorebiliyoruz. EGO’nun otobiis filosu bilgileri sdyle: 1669 otobiis var. Bunun
1200’ serviste. 2000 model tizerindekiler 500 tane, o da daha gecen sene
almanlar. Gegen seneye kadar hepsi eskiydi. 1981-99 model arasindakiler
de 1169 tane. Bu ortamda bu otobiislerle yolculuk yapmanin ne kadar eziyet
verici oldugu, insanlarin ulagim hakkini ne kadar zorlagtirdigini diistinmenizi
isterim.

Burada, Kizilay’da insanlar ulagim hakkini kullantyor. Bu fotografi iki haf-
ta 6nce ¢ektim bu fotografi. Bir otobiis ve tabelaya bakin, elle yazilmig bir
tabela. Zaten 92 model bir otobiis ve elle yazilnus bir tabelayla Umitksy’e
gidecekler. Bir bagkenti diisiiniin, Avrupa Birligine giriyoruz ya boyle sagali
kelimelerle de kullanilir. Bir bagkentte elle yazilmis bir tabelayla yolculuk
yapan insanlar.

15-20 yillik otobiisler, elle yazilmig otobiis tabelasi! (Fotograf: Eser Atak, Kasim 2007)
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Tabii bu kamu ulagiminin ihmal edilmesi sonucu sik sik arizalanan otobiis-
ler. Diisiik yolculuk hiz1, asir1 yakit tiiketimi ve bunun yarattig1 emisyonlar,
asirt egzoz ve giiriilti kirliligi, konforsuzluk, bunun yarattig1 stres. Isitma ve
havalandirma sistemlerindeki bozukluklar. Uzun bekleme siireleri, otobiis
giizergahlarinda yore halkindan habersiz yapilan giiniibirlik degisiklikler.
Diizensiz tarifeler, yine bunlarda halk: en ufak bir bilgilendirmenin olma-
masi, otobiis kartlarinin sadece merkezi bolgelerde bulunmasi ve semtlerde
tamamen kaderine terk edilmesi ve insanlarin otobiislerin iginde otobiis kartt
dilenmek zorunda birakilmasi... Gercekten cok ciddi sorunlar bunlar.

Bilet fiyatlarina baktigimizda, 90 yeni kurus ve 1.30 tam bilet. Dolmuglar da
1.30, hicbir indirim yok. 1'lik ve 5’lik kartlarda 45 dakikalik aktarma hakki
yok, tistelik bunlar daha pahali. Bu diinyanin hicbir tilkesinde goriilmemis
bir sey. Daha pahali sattiginiz bilete aktarma olanagi koymuyorsunuz. Bu
gercekten goriilmemis bir sey. Pahalilikta birinci oldugunu bundan iki yil
once belirtmigtik.

Ankara'da ulasim
)2 hallllkta birinci

mp.hiil-mmmkmm e~
l-..'.h.h Wmimﬂuﬂ.n v Ly 4 vEs- T o w
teama

n s erem

Hiirriyet 30 Aralik 2004

Cek Cumbhuriyeti bagkenti Prag’daki aylik kart uygulamasina bakalim,
yetigskin 460 kron, Tiirk parastyla 30 YTLye geliyor. Aylik kart uygulamas.
Sinirsiz binig ve aktarma. Giin iginde istediginiz kadar otobiise binebilirsiniz
ve aylik 30 YTLyle bunu ¢ok rahat yapabiliyorsunuz. 5-15 arasindakiler yiizde
75 indirimli veriyor, 15 yas tizeri 6grenciler 15 YTL, giinliik 1 YTLye sinirsiz
binig hakkina sahipsiniz.

Atina, Yunanistan, komsumuz. Tam bilet 1 YTL indirimlisi yine yar1 fiyatina
yiizde 50 indirimli. 0.50 yeni kurus. Tek kombine bilet 1.7 YTL. O pahali gibi
goziikiiyor ilk bagta ama tiim ulagim tiirlerinde 90 dakika aktarma hakkina
sahip. Ama bunu haftalik bilet olarak alirsaniz kombine bilet aliyorsunuz,
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haftalik 17 YTLye tiim ulagim tiirlerinde sinirsiz yolculuk yapabiliyorsunuz,
yani giinliik 2.5 YTLye sinirsiz binis hakkiniz var. Tabii bunlarin milli ge-
lirlerini hi¢ konugmuyorum. Tiirkiye'nin 4-5 kati milli gelire sahipler. Bu
durumda aradaki fark daha da acilmis oluyor.

Ankara’da ne kadar pahali bir kamu toplu tagimaciligi oldugunu géstermek
icin bunu vermek istedim. Bir asgari ticretliyi diigtiniin litfen. 400 kiisur mil-
yon lira maag aliyor, giinde iki kez otobiise bindigini diistintin. Halk otobiisii
ya da dolmug kullandigini diigiiniirsek, aktarma hakkindan da yararlanamiyor.
Giinde 5 YTL ulagima veriyor. Maaginin 4’te 1'i ulagima gidiyor. Bu durumda
bu ailenin diger fertlerinin toplu tagima araclarina binmek gibi bir “liiksleri”
kesinlikle olamaz zaten.

Dolmuslarda zaten hicbir indirim yok. Biliyorsunuz dolmusglar Ankara’nin
en yoksul kesimlerine hizmet veren hatlardir. Dikmen, Mamak, Siteler, Has-
koy, Altindag, Kegitren, Ostim gibi yerlerde oturan insanlardir ve en pahali
ulagima maruz kalan kesimdir. Bunlarin fiyatlar1 1.30 YTLdir, ne dgrenci
indirimi vardir, ne aktarma hakk: vardir. Bu sartlarda yolculuk yaparlar.
Higbir konfor da yoktur.

Sabah Ankara 11 Agustos 2006
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Otobiis duraklarina bak-
tigimizda, ya bu penguenler
gibi iklim kosullarindan etki-
lenmememiz gerekiyor ya da
boyle beklememiz gerekiyor
sogukta, yagmurda. Tabii,
yoksullar, 6grenciler, kadinlar,
cocuklar, yaslilar, oziirli kisi-
lerin ayr1 ayr1 ulagim hakki ih-
lalleri s6z konusu. Ogrenciler
icin soyle bir adaletsizlik soz
konusu. 20YTL bir bandrol
ticreti alintyor. Siz &grencisiniz, ama 6grenciliginizi kanitlamak icin, yani
indirimden yararlanmak icin ilave bir 20 YTL daha para vermek zorundasiniz
ve o sadece bulundugunuz kentte gecerli, Tiirkiye'nin diger kentlerinde de
yararlanamiyorsunuz. Bu gercekten ¢ok ciddi bir hak ihlali...

Sokak aydinlatmalarinin yeter-
siz olmast kadinlar i¢in ¢ok ciddi
bir tehdit. Ozellikle alt gecit,
tist gegitlerdeki aydinlatmalar
ve buralardaki asayis sorunlari,
ozellikle kadinlar igin, énemli
bir giivenlik riski olusturuyor.
Tabii cocuk, yash, oziirli kisiler
icin ulagim altyapist ve sistem-

Bey'tepe degil lerinin ulagilabilir olmasindan,

engelsiz olmasindan bahsetmek,

kuyru ktepe onlari telaffuz etmek bile su anda

~YTI%TE0 3 HACETTEPE Universitesi liiks kactyor. Gegenlerde gazeteye
- Ofrencilerinin daha okulun — ¢kan bir haber: “Beytepe degil
Edl!ﬂ.’!r chkpcw&hhljt‘dedmanum uyru tepe - d atta dun de bir
otobiis kuyrukian dgrencileri cileden gikarti- ‘ haber oldu. Ogrenciler eylem
yor. Saatlerce sirada otobis bekleyen dgrencile - , cok giizel de bir kart
Fin gilesi, ofobilse bindikten sonra da sona er- | Eapm@ 0 ﬁ; i ke
miyor. Beypete-Sibhiye hattindaki otobasler | D2Strmuslar. “Balik istifi karti
disaridan birer konserve kutusunu andiricken, |~ ismini de koymuslar. Esprili
‘ﬂ"-’-’;ﬁﬂ' rekidrlitk ve bdﬁﬂ'l(!:dﬂﬂ soruma ¢~ | bir gekilde ifade ediyorlar ama
0 Dusisneson beldiyor. B KS Tamonde espriyi biraz daha sertlegtirmek

lazim galiba.

]

Hiirriyet Ankara 23.10.2007
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Bu da bir vatandagsin “Kiiliistiir
otobiisler bag agritiyor. Saatte iki
otobiis gelirse sansliyiz” seklinde
gazeteye yanstyan demeci. Bir de
bakiyoruz bulvarlarin istiine 3.7
milyar YTLye aydinlatma direkleri
dikiliyor. Esenboga yolunda cok
sayida var ve yeni yapilan bulvar
diizenlemesinde var, Eskisehir Yo-
* lunda var ama sokaklarmn karanlig:
nedense hic umursanmiyor. Buralar
prestij yollar, buralara pahali seyler
harcamak zorundayiz ya.

Sokaklar karanlik ancak Bul-
varlara gosteris icin 3,7 Milyar
TL (3700 YTL) almnan aydinlatma
direkleri dikilebiliyor!

Bir de sinifsal ayrimcilik var
tabii. “Otomobilin yoksa Mogan
Park da yok” 6rnegin... Biiyiikce
bir park yapiyorsunuz, dviinerek
anlatiyorsunuz ama buraya otomobili olmayanlarin nasil gelecegini diigiin-
muiyorsunuz.

Tiim bunlarin diginda su konulara da vurgu yapmak gerekiyor: Plansizlik
ve giintibirlik kararlarin hakimiyeti, keyfi olarak yatirimdan vazgegilmesi, ya
da karar verilmesi, halka bilgi verilmemesi ve tabii bir diger konu da ulagim
emekcilerinin sendikasiz, is giivencesiz ve diigiik ticretle ¢aligtirilmast me-
selesi var ki, o otobiislerde ¢ok sayida insani tastyan kisilerin bu kosullarda
ne kadar giivenli yolcu tagiyabilecegi ayri bir konu... Tabii onlarin gegim
standartlarindan bagimsiz olarak séyliiyorum bunu.

Rayli sistemler ayr1 bir tartisma konusu. Bunlarin 6zellestirilecegi gibi seyler
sdyleniyor. Ozel sektdre devredilmesi tabii kazalara yol agma gibi riskleriyle de
ayrica tartigtlmasi gerekiyor. Ciinkii rekabeti doguruyor 6zel sektore ulagimi
devretmeniz. O rekabet hiza ve kazalara yol actyor.

Son olarak su ASTI servislerinden bahsedeyim. Iki sene 6nce ASTI'deki
servisler kaldirildi biliyorsunuz. Nedense Ttirkiye’deki toplu tagimacilik firma-
lar1 tiim kentlerde {icretsiz servis hizmeti veriyor, bir tek Ankara’da rahatsiz
oldular!, “Ankara’da zarar ediyoruz” diyerek talepte bulundular. Belediyemiz
de bu talebi yerinde gordii ve kaldirdi. Siz 20 milyon liraya sehirlerarast
yolculuk yapiyorsunuz, daha sonra geliyorsunuz, 25 milyon lira taksi ticreti
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vererek evinize gitmek zorunda kaliyorsunuz. Tabii bunun altinda ne var,
biliyor musunuz? Séyle bir sey var: ASTI'de taksi duragi kurulacak diye bir
haber cikti. ASTT'nin gelirleri kime gidiyor acaba, diye baktiginiz zaman Ke-
cidrengiicii Spor Kuliibii. O kuliiple de Melih Gokgek'in ailesinin- ogullarinin
cok yakin iligkileri oldugu 6ne siiriiliiyor. 200 taksiden 5000 YTL durak ticreti
alindi. 20 YTL giinliik aidatlar1 var ve buradan trilyonlarca liralik rant elde
ediliyor. Bir de otopark konusu var ASTI'de, ASTI’nin sorunlar: bitmiyor.
Burada aslinda Ulagtirma Bakanhiginin yonetmeligine gore 25 dakikaya kadar
siz 6zel otomobilinizle park ederseniz iicret alinmamasi gerekiyor, fakat yine
uyantk ASTI ve Kecidrengiicii Spor Kuliibii, biitiin kentler uyguluyor 80
il, bir tek Ankara Biiyiiksehir Belediyesi uygulamiyor ve insanlardan para
tahsiline devam ediyorlar.

ASTi’de taksi
duragi kurulﬁ

Bsligrs o g o Lier on Dogega FTTTetEr P Taniu G T
DUTUHU flﬁmnt-rmrl.lmhmunm Brin i AT e o
sy pelsi o LCAN waw L AIRE L =T T

L

200 TAKSIDEN

5000 YTL DURAK UCRETI

20 YTL GUNLUK AIDAT
KECIGRENGUCU SPOR KLUBUNE!

Siirem bittigi i¢in burada kesmek zorunda kaliyorum. Umarim hak ih-
lallerinin yaganmadig1 bir Bagkente kisa zamanda kavuguruz. Tesekkiir
ediyorum.
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OTURUM BASKANI- Eser Beye biz tesekkiir ederiz.

Degerli arkadaglarim; Latif Beyin bir sunugu var. Latif Beyden de bir 5 da-
kika igerisinde toparlamasini rica edecegim. O arada Sayin Mete Hocama bir
s6z verece@im ama bu arada sz vermeden 6nce ben bir sey sdyleyecegim.

Hiilagii Hocamla biz 89-94 arasinda beraber ¢alistik. Ankaray’in, 6zellikle
Tandogan’daki istasyonun elegtirisini duyunca tabii ben hepinizden hem 6ziir
diliyorum hem de tabii kendi acimdan da bakmam lazim, ¢iinki oralarda
emeklerim var. Emeklerimin, kendisinin sdyledigi Begevler’'deki istasyonun
agag1 alinmast dogrudur. Kendilerinin uyarilari tizerine biitiin teknik olanaklar
zorlanmugtir, agag1 alinmugtir. Ancak Tandogan’daki alinamamugtir. Olaya tabii
tek cepheden bakilamiyor. Géziimiin icine bakt1 “ne diyecek” diye, Cengiz
Bey, Ulagim Daire Bagkan Yardimecistydi hatirladigim kadariyla arkadagimiz,
o zaman bu trenlerin belirli tirmanma seritlerinde tirmanma yiizdeleri var.
Biz Tandogan’t daha asagi ¢ekemedik, eger cekmis olsaydak belirli maliyet
artiglariyla beraber Kizilay’da, bagka yerlerde bagka sorunlarimiz ¢ikiyordu.
Teknikte absorbe etmek, sadece insaat miihendisligi dalint diigiinemiyoruz,
mimar arkadaglarimiz da bazen ¢ok asortik projeler ciziyorlar, ingaat miihen-
disleri onlar1 bir sekilde ¢ozmeye calistyor. Bunlarin hepsini bir paket yapmak
son derece zor. Kendilerinden o dénemde de ¢ok sey 6grendim, burada da
elegtirilerini bir 6zelegtiri olarak aliyorum ve saygi duyuyorum.

Benim bilebildigim kadariyla sadece Hiilagii Hoca sdylemedi, Cengiz
Bektag Hoca da o zaman ¢ok 1srar etmisti, ¢iinkii ¢evre tanzim projelerini
hazirliyordu. Ne yazik ki yapamamugtik. Hatirtmda béyle bir sey kaldi. Burada
susar gibi bir durumda degilim. Mecburiyetten dolay1 yaptigimizi sdyliiyorum.
Sayin Mete Bey de o zaman Bagkanlik Danigmaniydi. Hiilagii Hoca da Ulagim
Bagkanlik Danismantydi. Kendilerinden cok sey 6grendim ama biz o kada
yapabildik. Ondan sonrasini, daha iyilerini yeni gelenlere biraktik ama yeni
gelenlerin de simdi hicbir kilometre ray ddsemediklerini goriince tiziiliiyoruz
tabii. Tegekkiir ediyorum.

Simdi Mete Beyin ilave edecegi bir sey var. Ona sdz verecegim, daha sonra
da Latif Beye s6z verecegim.

Mete ORER- Ben bir ciimle sdyleyecegim. Anadolu’da bir laf vardir “Or-
man en ¢ok kendisini kesen baltanin sapinin da ormandan kesilme bir agag
olduguna tziliirmiig. Biitiin bu yanhsliklarin altinda da maalesef kiymetli
meslektaglarimizin imzast var. Cok dikkat etmemiz lazim geliyor efendim.
Saygilarimla.

OTURUM BASKANI- Arkadasglar soru-cevap kismina gegmeden dnce
miisaade ederseniz Latif Beye stz verecegim. 5 dakika Latif Bey, buyurun.
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Latif Onur UGUR- Sayin Baskanim, degerli misafirler, cok tesekkiir edi-
yorum. Cok kisa bir sekilde ben sizle bir bes dakika dertlesmek istiyorum.
Bagkanimdan rica ettim. Konum Ankara sehir ici yollarmin kalitesine ve
uygulanan trafik yonetimine elestirel bir bakis. Esasinda ¢ok fazla elestirel
ifadem var, bu elegtirilere gecmeden dnce belediyecilik, kamu hizmeti zor bir
gorev, biiyilik megakkat istiyor, sabir istiyor, caba istiyor, elestiriye cok agik. Su
ana kadar gérev yapmis biitiin kuruluslara, burada caligan kimselere emekleri
icin tesekkiir ederim, fakat mevcut sikintilari, tespitleri de ifade etmek gerek.
Affa binaen ben biraz bunu dile getirecegim.

Efendim, benim ismim Latif Onur Ugur. Doktor, ingaat miihendisiyim.
Yapt igletmesi konusunda mastir ve doktoram var, uzmanlik alanim ingaat
projelerinin planlanmasi, maliyet analizi ve sdzlegme yonetimi. Burada da
anlatacagim seyin iginde birazcik olsun planlama konusuna deginecegim 5

dakika icinde.

Ozellikle sehir icindeki yollari ve kaldirmlart degerlendirdigimiz zaman
ilk 6nce akla su geliyor: Bir yol neden bozulur? Biz bozuk yollarla neden
karsilagiriz? Bunun iki tane ana sebebi var: 1) Bu yolu dogru yapmazsaniz
bozulur, 2) Bu yolu gelir, kirar, doker, onarimini yapmaz ya da gerektigi gibi
yapmazsaniz biz yine bozuk yollarla karsilagiriz. Diinyanin her yerinde birta-
kim standartlar var. ASTM normlari var, DIN normlar1 var. Bizde de TSE
normlari var. Bir yolun sehir icinde ya da diginda olsun, fark etmez, nasil
yapilacagi teknik olarak bellidir. Burada gereken altyapi, gereken iistyaps,
kaplama, kullanilacak malzeme, malzeme bilegenleri, yapilacak isin teknik
tarifi, kullanilacak makine ekipman, bakimi bellidir. Bu bilinmeyen bir sey
degildir. Herkesin bildigi, malum oldugu bir seydir. Herkes de bunu uygular.
Fakat bizim memlekette bunun uygulanmasinda problemler var.

Tiirkiye Cumhuriyeti Karayollart diye ¢ok kaliteli, giizide, iyi bir devlet
kurulugumuz var bizim. Bu Cumhuriyetimizin ilk yillarindan itibaren biiyiik
yatirimlart gergeklestirmistir. O siireden itibaren gerek sehir ici, gerek gehir
dis1, cok dnemli projelere imza atmig ve yol yapmayi ¢ok iyi bir sekilde 6g-
renmigtir. Cok giizel uygulamalarini da goriiyoruz.

1980'li senelerden sonra, Ozal Hiikiimetiyle birlikte yerel yonetimlere
agirlik verilmesi esnasinda sehir ici yollarin yapilmasi ve bakimi da biiyiik
oranda belediyelere ve o sirada kurulan Biiyiiksehir belediyelerine aktaril-
mugtir. O stiregle birlikte bizim belediyelerimiz de yol yapmay1 6grenmeye
baglamiglardir. Yaklagik 20 seneyi gegtigimiz halde bu 6grenme iglemi hala
devam etmektedir ve igin aci tarafi, alinan mesafe, arzu edilen boyutta
goriilmemektedir. Simdi sizinle paylasacagim fotograflarda da. Bunu kabul
edeceksiniz tahmin ediyorum.

Ikinci husus, mevcut yapilmig yollarm neden bozuldugudur. Kiymetli
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meslektaslarim, degerli misafirler, ben size soruyorum, siz hic eline kazma
almug, kiirek almig, kompresor almis, kendi isi icin ya da zevk icin ya da ka-
sitla ya da kotii niyetle yollart kazan, kiran, bozan bir vatandasa rastladiniz
mi, gdrdiiniiz mii hic? Ben de gérmedim. Peki bu yollart kazan, bozan kim?
Bu yollarin bakimindan sorumlu olan belediyeler ve buradan altyapr iglerini
geciren birtakim kamu kuruluslari. Tiirk Telekom olabilir, TEDAS olabilir,
vesaire. Elektrik hatt1 gegiyor, kablo tv hatt1 geciyor, kanalizasyon gegiyor,
su geciyor. Bunun icin siz evinize bir su baglatmak istiyorsaniz bir para ve-
riyorsunuz, harg yatirtyorsunuz. O yatirdiginiz harcin iginde ne var biliyor
musunuz?! O su hatt1 size baglanip su verildiginde, verildikten sonra su hatt1
kapatilip yolun asfalt tamiri yapildiginda kullanilacak asfaltin ve tamirin
parasi var. Daha siz “bana su baglayin” diye miiracaat ettiginiz anda, siz o
asfaltin tamir parasini veriyorsunuz. Sonra ugragtyorsunuz suyunuz baglaniyor.
Atiyorum, dogalgaziniz baglaniyor. Imalatlariniz bitiyor, kaztyorlar, kazdiklar
yeri toprakla dolduruyorlar, simdi asfaltin arasinda bir cukurumsu bir durum
goriiyorsunuz. Bekliyorsunuz ki bu tamir edilecek, parasini da verdiniz kac ay
evvel. Bekliyorsunuz, bekliyorsunuz, o tamir yapilmiyor. “Ne oldu bu tamir,
her tarafa bata cika gidiyoruz” diyorsunuz, gidiyorsunuz, parasini aylarca
once verdiginiz sey igin yalvar yakar olup, aglayip sizlamaya basliyorsunuz
ve bir giin geliyor, evet, oraya bir asfalt tamiri yapilmaya baslaniyor. Tabii bu
yapilan asfalt tamirinin kalitesiyle ilgili su anda bir sey demiyorum.

Hadi buyurun birkag fotografim var. Bakin su fotograf, ti¢ tane rogar ba-
cast bir arada bulunuyor birkag metrekarelik bir alanda. Her birinin kotu da
birbirinden farkli. Suradaki yollarin durumuna bakiniz. Yaya gegidini beton
yapmiglar, fakat bu beton kirilmis. Tandogan meydani burasi. Burasi bir ta-
mir yapilmig yer. Bakin yan yana iki tane rogar var, su st kotla, su alt kot
arasindaki mesafe 40 santimi buluyor. Bu da tamiri yapilmis fakat sonradan
oturmus bir yer. Turgut Reis Caddesi bu fotografin ¢ekildigi yer. Bakin rogar
bacast iki tane, yagmur i¢in kullanilmus. Iki tane yakindan cektik. Suradaki
oturma 30 santimden fazla. Buradan arabayla geciliyor. Siz fotograflara ba-
karken ben soyleyeyim.

3-4 giin dnce esim bir operasyon gegirdi, ameliyat oldu. Cikt1, onu ben
Ugur Mumcu Caddesinden aldim, Tandogan'daki evimize gotiirdiim. 7 ki-
lometrelik bir yolu 5 km/saat hizla kat ederken saydim, tam 124 defa boyle
cukura, tiimsege, kasise denk geldik ve benim egim inledi. Konforu, zevki,
keyfi bir tarafa koyuyorum, sihhi geyleri séyledigim zaman durum bu. Ba-
kin buradan su hatt1 gegmis, hepsi ayni diiz dogrultuda degil, bu rogarlarin
hepsi ayni dogrultuda degil. Surada bir sev var, bu sevin asfalt dokiiliirken
yapilmasint rica ettik “yapmayiz” dediler. “Ucreti mukabilinde yapalim, ne
olur verelim {icretini” dedik. “Memleket malina m1 niyetiniz var sizin, siz
bize vatan hainligi mi yaptiracaksiniz” dediler, daha sonra biz belediyenin
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yaptig1 imalattan sonra buraya beton bir sev yaptik ki apartmanimizin éniine
arabamizi koyalim. Bunlari cok uzatmak miimkiin ama vakit cok kisa.

Iki tane sey sdylemek istiyorum. Céziim ne? Cikip buraya esip giirlemek cok
kolay. Her seyin insanda bittigi, egitim ve kiiltiirtin vatandaglar ve 6zellikle
kamu hizmeti vermekle sorumlu kimseler i¢in birincil 5nem arz ettigini bizim
unutmamamiz gerekiyor. Niyetimiz olmasi lazim, bilgimiz olmasi lazim. O
kiilttiriimiziin olmast lazim. Bizim birbirimizi sevmemiz lazim ki anlagalim,
iyi bir seyler yapalim, bagkalar1 da bizi sevsin.

Son ciimlem de sudur. Allah’tan bagka kimseye verilecek hesaplari olma-
digin1 sdyleyenlere Allah’'in kendisinin en biiyiik giinahlari bile bagigladigini
ama kul hakki ile gelinmemesini istediginin hatirlatilmasi gerektigini belir-
tiyorum, séziimii tamamliyorum.

[lginiz icin tesekkiirler.
OTURUM BASKANI- Tesekkiir ediyoruz.

Simdi soru-cevap boliimiine 5 dakikamiz kaldi arkadaglar. Ug soru alaca-
gim. Buyurun.

Thsan KARABABA- Sayin Baskan, ben soru sormayacagim. Herkes
gibi benim de i¢im yaniyor bu dinlediklerimizden. Bunlar1 korumak, insan
haklarini korumak, bizim toplumca haklarimizi korumak kisilerin elinde
degil, sistemin elinde. Bugiin Tiirkiye’de Anayasa degisikligi s6z konusu.
Bir tek ctimle igittik mi burada? TMMOB durmadan istihdam sempozyumu,
kentlesme sempozyumu, kaynaklar sempozyumu, beslenme sempozyumu ya-
ptyor, bunlarin hepsi temel insan haklari, bunlar1 Anayasa giivencesi altina
almazsaniz ne Melih Gokcek'in gitmesi, ne Tayyip Erdogan’in gitmesi higbir
sey ifade etmez. Bagka birinin gelmesi de ifade etmez. Onun icin bizim bugiin
bakin kimsenin giki ¢tkmiyor. Kimse Anayasa tizerine tartigmiyor. TMMOB
bize Anayasa hazirlattirtyor, sonra getirip verecek, Anayasa bu diyecek. Biz
tartigmiyoruz, Anayasay1 icsellestiremiyoruz, sorunlarimizi igsellestiremiyo-
ruz. Onun igin buraya geldim. Bunlari sdyledigim zaman mahallenin delisi
gibi “Yahu burada bunlart konugmanin yeri mi, burasi teknik sempozyum”
diyorlar.

Arkadaslar, teknigi,bilgiyi, yanligt diizeltebilirsiniz. Sistemi diizeltmenin su
anda firsat elimizdedir. Anayasayi tartismak zorundayiz. Anayasay biz yapmak
zorundayiz. Tesekkiir ediyorum.

Mustafa GURBUZ- Efendim, simdi konusmacilar maalesef evvela Tiirkce
konusma bilim ahlakindan mahrumdur. Biz Ingilizce’nin kolesi mi olduk. Bun-
dan 100 yil evvel Fars¢a, Arapca konusuluyordu, biitiin konugmacilar maalesef
Tiirkge konugma bilim ahlakina uymuyor. Bunu hatirlatmak istedim.
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Cengiz TEKAN- Mete Beyin konugmasinda katilmadigim hususlar var.
Yanlis anlamadiysam Metrolar sifir yolcu ile islemeye baslar, dedi, bu dogru
degil. Ornegin, Ankaray Dikimevi'nden yolcusunun neredeyse tamamint
ali. Mevcut Ankara Metrosunun kapasitesi bir yonde, bir kesitte bir saatte
60 000 kisi, 2015 ulagim ana planina gore, Batikent'in bu yolcuyu saglamasi
miimkiin degil, ancak Eryaman ve Sincan yoniinden gelen yolcularla bu
kapasite doldurulabiliyor.

Ayrica uzun hatlarda uzun igletme yapmak dogru degil. Uzun hatlarda
uzun igletme yapmak zorunda degilsiniz. Yolcu aktarmast yapabilirsiniz, ayrica
Ankara Metrosu 15 kilometredir, 25 kilometrelik bir hatti ¢aligtiramayiz diye
de bir husus yoktur. Uzun hatlarin merkeze yayacagi veya yogunlagtiracagi
konusunda da benim tereddiitlerim var, tartigilir. Cinki kent merkezini bir
yerde giiclendiriyorsunuz, uzaklardan bagliyorsunuz hizli bir sekilde.

Bir de bir bilgi vermek istiyorum. Su anda ingaat halinde olan Kegitren
metrosu mevcut Ankara Metrosu tiiriinde bir metrodur. Onun su anda
diigiiniilen son duragi Tandogan'dadir. Araglar Kegitren'den gelip Tando-
gan’a geri doneceklerdir, Ankara’ya Tandogan’da ara¢ aktarmast sz konusu
degildir. yolcu aktarmasi diistiniilmektedir. Bu gelisip de ¢grendigim bilgiler.
Tesekkiir ederim.

Gokcen CAPKINCI- lyi giinler efendim, boyle giizel bir platformda
bizleri bulusturan Organizasyon Komitesine tesekkiir ederiz. Arabam yok,
otobiisleri, metroyu, halk otobiislerini kullantyorum. Birinci sorum su: Ankara
Biiyiiksehir Belediyesinden hic kimse geldi mi, ¢agri yapildigini biiyiik bir
ihtimalle diisiiniiyorum. Kegke olsa da cevap verse. Son arkadagimiz sanki
yetkili gibi goziikiiyor, o zaman bir iki sorumuza da belki cevap alabiliriz o
veya digerinden.

Bu halk otobiisleri hegemonyast var. Giinliik hayatta otobiisii kullanan ben,
esim, ¢ocuklarim, komsularim igin ¢ok biiytik bir problem oluyor. Diin Kizilay
Meydaninda sifirin altinda 45 dakika bekledik. Semt olarak da Kiigiikesat'ta
oturuyoruz ve umumiyetle sdyle oluyor. Farkli yerlerden gelen otobiisler sanki
cep telefonunu bu is icin kullaniyorlar, belediye otobiislerini séyliiyorum. Ugii
arka arkaya geliyor ve EGO’ya bu gikayetlerimizin ego@gov.tr'ye bildiriyoruz,
bizim igin ¢ok dnemli bir sey, hayatimiz yollarda geciyor ve birkac defa da
aktarma yapiyoruz. Bir halk otobiisleri sultasindan kurtulmamiz lazim. S6y-
le birlestirici bir sey olabilir mi? Istanbul’u inceliyorum, Izmir’e gidiyorum,
Bursa, Eskisehir, yakinda Eskisehir’deydik, oray1 da inceledik. Ulagim pahali.
Cekoslovakya ve Yunanistan ornegi verildi. Eskigehir’de inceledim, orada
cocuklarimiz var, talebeler, yari fiyata agagi yukari. Antalya da yari fiyata ve
minibiislerde Antalya’da tenzilath olarak istifade ediliyor. Bunun haricinde
halk otobiisleri birlestirilerek ve onlara da kumbara konulmak suretiyle, 45
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dakika da asla yeterli degildir, hayatimiz otobiis beklemekle geciyor. Ikinci bir
defa kart bastyoruz, dbiiriinii tekrar kullanamiyoruz. Siire kisadir. 90 dakika
veya 1 saat siiresi Avrupa’da yaygindir.

Bunun birlestirilmesi, yani kartlarin Halk Otobiislerinde de ge¢mesi, Halk
Otobiislerinin Belediye otobiislerine birlestirmesi yapilabilir mi?

Iki, Ankara ASTI seferlerinin kaldirilmasi, sik sik sehir ici ulagtirmasin
kullananlar icin fevkalade handikapti, burada dile getirildi, bu hususta ne
yapmaliyiz toplumsal olarak. Bunlari soracaktim, tegekkiir ederim.

Mustafa YAGMUR- Jeoloji mithendisiyim. Bityiiksehir’den kimse olmadig1
icin benim de meslegim dolayistyla il digina ¢iktim ama geliste bakiyorsunuz
ki tiim sehirlerarasi otobiislerle gelen kisiler bizim misafirimizdir ama hepsine
cevre yolunu dolandirtyoruz. Ornegin, Konya'dan gelen cevre yoluna gidip
Eskisehir yolundan ASTI giizergahina geliyor. Kirikkale yoniinden gelen
Mamak iizerinden gelmiyor, cevre yoluna geliyor, cevre yolundan ASTI'ye
geliyor. Sehir icerisinde en az bir saate yakin zaman kayb1 oluyor. Biz, evi-
mize gelen misafire, kardesim biz ancak asansorle ¢ikabiliriz, siz merdivenle
cikarsiniz demek gibi olmuyor mu? Tabii Biiyiiksehir’den bir arkadas olsayd1
sorumuzu yanitlayabilirdi.

Tesekkiir ederim.

OTURUM BASKANI- Ulagim yoniinden yanitlayacak arkadag varsa
yanitlar. Simdi arkadaglara soz verecegim. Her seyden 6nce burada sirayla
sanirim Ali Ekber Beye soru yok. Mete Bey sizin ¢evre yolunu kullanma
konusunda ulagim olarak belki sdyleyecekleri vardir, buyurun Mete Bey.

Mete ORER- Tesekkiir ederim efendim.

Once trenler konusunu anlatayim. Tren takip mesafesi ve zaman diye bir
nesne var, yani bir yolda, arka arkaya tren sevk ettiginiz zaman iki tren ara-
sindaki zamani ¢ok dikkatli kontrol etmeniz lazim. Fren mesafeleri ve diger
teknik nedenlerle. Bunlarda otomatik kondiiktdr kullanan, mesela BART
gibi, BA Rapit Transit, Amerika’daki en modern igletmelerde dahi bu is ¢cok
ciddiyetle yapilabiliyor ve 1.6 dakikanin altina inemiyor. Dolayisiyla mesafeye
bagli olarak bu faktorde gonliintiz ¢ektigi kadar araya sey koyamayiz. Sifirla
baglariz dedigim sey, vagonun bog durup oradan yolcu gelmesidir. Tabii ki
etrafta yolcu oldugu zaman buraya yolcu gelecektir ve yolcunun dolulugu
pek istenmeyen bir gseydir. Vagonlarda i¢ kaos dedigimiz bir kavram var.
Ciinkii vagon igersindeki yolcularin inerken, binerken kaybettikleri zamanlar
oldukga biiytiktiir ve bu zamandan kag¢inilmak istenir, onun igin miimkiin
oldugu kadar ayakta yolcu minimum tutulmaya ¢alisilir ki, boyle bir hare-
kette kisi yerinden kalktiktan sonra rahatlikla kapiya kadar gelebilsin ve
inebilsin, ¢iinkii hareketli olan trenlerde insanlarin da hareket halindeyken
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fazla hareket etmeleri de istenmez giivenlik bakimindan. Bu bakimdan bu
meselenin coziilebilmesi icin araya tren sokulacagi veya trenler arasindaki
tekerriiriin arttirnlacagi konusundaki iddialar1 ben belirli bir yere kadar kabul
edebilirim. Sanildig1 kadar sonsuza gider, istenildigi gibi ayarlama yapmak
miimkiin degildir, cok biiyiik kisitlar vardir.

Tkincisi, Kecidren'de tabii yolcu aktarmast diye diigtiniilmiis bir sey, bildigi-
niz gibi Ankara, ikincisi bagka bir tagit, Kecidren'den gelecek olan da bagka
bir tagit. Ben hatta sunu sdyledim: Kegitren'den geleni seyin altindan uygun
bir sekilde devam ettirerek Ankara’nin icine dogru yoneltmek. Boylelikle
buradaki aktarmada bagka bir hattin da, mesela Bahgelievler'in i¢ hatlarinin
da alinabilmesi gibi birtakim ¢nlemlerin alinmasi lazim. Yolcu aktarmas: da
problem, yani istasyonun tiimiiyle degistirilmesi gerekiyor. Aktarma istas-
yonlarinin tipi ve tarzinin biraz degisik olmas gerekiyor.

Son olarak sdyleyecegim ASTI hakikaten problem. Bunu ilgililere ken-
dilerine anlattim. Ben tabii gorevli bir insan degilim, sadece bu konuda
eskiden danigmanlik yapmis, simdi de bu konularda fikri olan insan olarak
soyledim. Sehrin yaklagimlarinda, muhtelif yerlerde ara istasyonlar olmasi
lazim ki digardan gelen bir yolcu otobiisii, eger yolcusu varsa bunu yapsin,
diye. Fakat su anda bunu yasa digt olmakla beraber ¢ok gayri ciddi vaziyette
bazi kesimlerde yapiliyor. Mesela, mezarlipin orada gordiim, kuzeye giden
otobiisler, orada bir ara istasyon olugturmuslar. Digerleri de kendi kafalarina
gore yapiyorlar. Halbuki bunun diizenli olabilmesi, belediyenin tahsis diye
bir alan ayarlamasi ve buradan itibaren de yan servislerle beslenmesi lazim.
Ulagtirma bir biitiin. Bir noktadan baglar ve belirli bir noktada biter. Eger
aktarma gerekiyorsa, aktarmalarin da ¢oziilmesi gerekir. Aktarmayr millet
kendisi halletsin diye bunu yapmanin imkani yok.

Ankara'nin yaptig1 en biiyiik hatalardan biri de mesela, biraz evvel Hiilagii
Hocamin séylemis oldugu az istasyona karsilik ben bagka bir sey sdyleyecegim.
Lozan Meydaniyla Bakanliklar arasinda tam 39 tane otobiis duragi var. Bu da
cok anormal, ¢iinkii otobiis hatlari iyi degil. TUBITAK ta bir caligma yap-
mistim ben, bir otobiis duragi en fazla 3 hatta hizmet verebiliyor. Ug hattan
fazla servise otobiis geldigi takdirde, otobiis duraginin igindeki i¢ hareketler
otobiis igletmesinin hizini diigiirtiyor. Bunun igin yapilacak olan ig sudur: An-
kara kentindeki otobiis hatlarmin biiyiik bir béliimiinii Atatiirk Bulvarmndan
ayirip baska caddelere aktarmak. Insanlarin nereye gitmek istedigini etiitle
bulup onlara gore otobiisleri dagitmak lazim. Ayni yere otobiislerin hepsini
koyarsaniz su anda belirli saatlerde Atatiitk Bulvarinin Lozan Meydaniyla
Bakanliklar arasmdaki kesiminde dogru diiriist otomobil siirmek bile miimkiin
degil otobiis hareketinden dolay1. Tesekkiir ederim efendim.

OTURUM BASKANI- Ben tesekkiir ederim.
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Degerli arkadaslarim; Hiilagii Hocaya s6z verecegim. Hiilagii Hocaya soz
vermeden 6nce, 90 yillarda onaylanan Ankara Ulasim Master Plan1 6zellikle
raylt sistemler acisindan degisiklik yapilarak uygulanmigtir. Mete Beyin az
once soyledigi, Cengiz Beyin soyledigi dogru. Kecitren'den gelen bir hat
Tandogan’da Sanayi Bakanhginm ¢niindeki o uzun istasyonda orada yolcu
aktarimi igin diigiiniilmiistiir o zaman planlamada.

Tkincisini sdyleyeyim, metro, Batikent kent merkezinde son bulmustur,
kesinlikle oradan ileri gotiirtilmesi diisiintilmemigtir. O planlamada ancak
Ayag istikametinde Kayas Istikametinden gelip hala Sincan’da elektrikli tren
olarak ¢aligan trenlerin Ulagtirma Bakanliginca yerel yonetimlere devredilme-
si diisiiniilmekteydi. Su anda da Izmir'de, Istanbul’da, cogu yerde devredildi.
Devralindiktan sonra bu elektrikli tren mevcut hat var. Miirtet'e Havaala-
nina kadar, orada 5 000 konut var. Bu elektrikli tren, banliy6 dedigimiz tren
oraya gidecekti, oradan doniip bu Fatih Mahallesinin icerisinden, Eryaman
bolgesinden Batikent kent merkezinden metro ile yolcu aligverisi yapacakti.
Hazirlanan projeler, hatta Devlet Demiryollarinin argivlerindeki raporlar
ve projeler budur. Orada, aligveris istasyonunda yolcu aligverisi yapacakt,
oradan hava duragindan tekrar giizergahina girecekti. Bu neyi getiriyordu,
Miirtet’ten binen insanlar eger Gazi Mahallesinde ya da Sihhiye’de inecekler
ise elektrikli trene Batikent kent merkezinde bir aktarma yapacaklards, Yeni-
mabhalle’ye gitmek isteyenler de metroya bineceklerdi. Demetevler’de inmek
isteyenler, hatta Varlik’'ta inmek isteyenler o gekilde diigiiniilmiistii, o sekilde
yazilip ¢izilmisti. Ne yazik ki sonradan bundan vazgecildi, denildi ki metro
uzatilsin. Simdi o uzatildi. Onun diginda diger giizergahlar vebaliyla, giinahiy-
la, eksigiyle, fazlasiyla o giinkii diisiiniilenlerdendir. Ama Eskigehir yolunda
cogu yerde yeriistii gidiyor idi maliyetten dolay1 ama gimdi tiimiiyle yeraltina
alindi. Bunlar tabii getirisi gotiirtisti, faydasi zarari ¢ok tartigabiliriz.

Ben hepinize tegekkiir ediyorum. Hiilagii Hocadan sonra konusacak ar-
kadagimiz yok. Geldiginiz igin ayaklariniza saglik.

Hiilagii KAPLAN- Ben fazla vaktinizi almayacagim, zaten bir soru da
yok. Ben de Sayin Bagkan Topbag gibi Cengiz Beyi burada gérmenin mem-
nuniyetini belirtmek istiyorum. Uzun yillarini rayli sistem projelerine vermis
bir ekibin bir pargastydi. Degerli katkilart mutlaka devam edecektir bundan
sonra da.

Bir konuyu da belirtmek istiyorum, Digkapi’dan Bakanliklara kadar olan ve
cok yakin olan duraklar aslinda bir eksikligin belirtisidir. Maalesef kentimizde,
yani hicbir seye de baglamak istemiyorum, ama sadece teknik bilgi yetersiz-
ligine bagliyorum. Onun i¢in ben 1srarla Biiyiiksehir Belediyemizin ulagim
konusundaki danigmanlarinin agiklanmasini bekliyorum. Onu agiklasinlar
ve gelsinler burada savunsunlar, bundan sonraki toplantida. Sunu séylemek
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istiyorum, oradaki Diskapi’dan itibaren 100’den fazla durak géreceksiniz.
Bunlar aslinda teknik bir eksikligin belirtisidir. Aktarma alam yoktur. An-
kara gibi bir kentte. Buna Istanbul Belediyesi transfer alanlart dedi. Trans-
fer aktarma demektir. Her kentte, eger baskanlarimiz liitfedip de yaptiklart
yurtdisi gezilerinde aktarma alanlart hakkinda da bilgi alirlarsa gérecekler ki,
her kentte otobiisten otobiise, otobiisten rayli sisteme, yani tiir ici ve tiirler
arasi aktarma alanlar1 vardir. Aktarma alanlarinin olmamasinin eziyetini biz
iki sekilde cekiyoruz. Bir, ta Digkapi’dan baslayan, belirli araliklarla bir siirii
duragin bir salam dilimi gibi yan yana siralanigt. Tkincisi, Giiven Park gibi
kimlikli bir alanimizin bir kisminin berhava edilmesi.

Ben uzatmak istemiyorum. Bagkan da uyariyor.

Eser ATAK- Su halk otobiisleri ve ASTT servisleriyle ilgili bir sorunuz vard:
sizin, hemen yanitlayayim. Aslinda halk otobiislerinde EGO’nun kullandig
manyetik kartlarin kullanilmast miimkiin. Istanbul’da bu yapiliyor AKBIL
sisteminde, hatta {icretsiz aktarmalardan da faydalaniyorlar. Ama belediye
birazcik siibvansiyon uyguluyor bu halk otobiislerine belli bir kayiplarini te-
lafi etmek icin. Bu miimkiin, tabii aslinda 6zellestirme aslinda bunun temel
nedeni. Tamamen kamu tarafindan sunulmasi gereken bir hizmettir toplu
tagima. Ozellestigi zaman bunlar ortaya ¢ikiyor.

ASTI konusunda da ASTTyi isgal etmemiz gerekiyor, baska yapacak bir
sey yok.
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ATIK YONETIMI
Heval SARITAS

Degerli katilimcilar, hepiniz hos geldiniz. Biraz 6nce Oturum Bagkanimizin
da dedigi gibi Hasan Beyin toplantist hala devam ettigi i¢in bu Oturumdaki
sunumu ben yapacagim. Atik yonetiminden birazcik bahsedecegim, yonet-
meliklerden bahsedecegim ve Ankara 6zelinde kati atik problemine biraz
zaman kalirsa deginecegiz. O yiizden ¢cok da zamanimiz olmadigi igin hemen
baglamak istiyorum.

Atk yonetimi, tablodan da gordiigiiniiz gibi 5nleme, minimizasyon, yeniden
kullanim, geri déniisiim, enerji kazanimi ve bertaraf olarak semalandirabiliyo-
ruz. Atik ydnetimiyle ilgili mevzuata baktigimizda 2872 sayili Cevre Kanunu,
5491 sayili Cevre Kanununda degisiklik yapildigia dair Kanun, 5216 sayili
Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu, 5393 sayili Belediye Kanunu, 2464 sayili
Belediye Gelirleri Kanunu olarak siralayabiliriz. Ayrica 26.09.2004 tarih ve
5237 sayih Tiirk Ceza Kanunu, 181. ve 182. maddeleriyle cevrenin kirlen-
mesine iligkin cezalar diizenlenmis olup sorumlulara hapis cezasina varacak
sekilde cezai yaptirim dngoriilmiistiir.

Cevre Kanununun 38. maddesinde der ki, “Her tiirlii atik ve artigin dogru-
dan ve dolayli bicimde alic1 ortama vermek, depolamak ve benzeri faaliyet-
lerde bulunmak yasaktir.” 11. maddede degisiklik de “Biiytiksehir belediyeleri
ve belediyeler evsel kat1 atik bertaraf tesislerini kurmak, kurdurmak, igletmek
veya iglettirmekle yiikiimliidiirler” der. Bu hizmetlerden yararlanan ve yarar-
lanacak sorumlu yonetimlerin yapacagi yatirim, isletme, bakim, onarim ve
1slah harcamalarina katilmakla yiikiimliidiir. Bu hizmetten yararlananlardan
Belediye Meclisince belirlenecek tarifeye gore kati atik toplama, tagima ve
bertaraf ticreti alinir. Bu fikra uyarinca tahsil edilen ticretler kati atikla ilgili
hizmetler diginda kullanilamaz. Yine 5393 sayili Belediye Kanununun 14.
ve 15. maddeleri, “kat1 atiklarin toplanmasi, taginmasi, ayrigtirilmasi, geri
kazanimi, ortadan kaldirilmasi ve depolanmasiyla ilgili biitiin hizmetleri
yapmak, yaptirmak” diye devam eder. Yine 5216 sayil Biiyiiksehir Belediye
Kanununun 7. maddesinde “kat1 atik ydnetim planmi yapmak, yaptirmak,
kat1 atiklarin kaynakta toplanmasi ve aktarma istasyonuna kadar taginmast
harig, kat1 atiklarin ve hafriyatin yeniden degerlendirmesi, depolanmasi ve
bertaraf edilmesine iliskin hizmetleri yerine getirmek, bu amagla tesisler
kurmak, kurdurmak” der.

Bunlar kati atik yonetimiyle ilgili kanun ve yonetmeliklerdi. Simdi de Kati
Atik Yonetimine gelelim. Belediyeler evsel ve tibbi atiklarin toplanmasi, ta-
stnmasi, geri kazanilmasi ve bertarafindan sorumludur. Biiyiiksehir Belediyesi
Kanununda ilge belediyelere diigen gorevler ve Biiyiiksehir belediyelere diisen
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gorevleri soyle siralayabiliriz: Ilce belediyeler ayri toplama, kodlama, tagima
islemlerini yaparlar, Biiyiiksehir belediyesi aktarma merkezleri, geri kazanim
ve bertaraf islemlerini yapar. Devlet Istatistik Enstitiisiiniin 2001 yilindaki
iilke profiline baktigimiz zaman toplam belediye sayis1 3215, kat1 atik hizmeti
verilen belediye sayis1 2915, toplanan kat1 atik miktar1 5.1 ton/yil, kisi bast
ortalama kati attk miktari 1.31, kisi bast yaz mevsimi ortalama kat1 atik miktart
1.28, kisi bast kig mevsimi ortalama kat1 atik miktar1 1.32, kat1 atik hizmeti
verilen niifusun toplam niifusa orani yiizde 77.44, yani yiizde 23 oraninda
belediyelerde kat1 atik hizmeti verilmiyor buradan da gérdiigiiniiz gibi. Kat1
atik hizmeti verilen niifusun belediye niifusuna orani da yiizde 98.32.

Atk yonetiminde 2872 sayili Cevre Kanunu dogrultusunda ¢ikarilan yonet-
melikleri de sdyle siralayabiliriz: Kati Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi, Tibbi
Atiklarin Kontroli Yonetmeligi, Tehlikeli Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi,
Ambalaj Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi, Atik Yaglarin Kontroli Yonetme-
ligi, Hafriyat Topragi, Ingaat ve Yikintt Auklarin Kontrolii Yonetmeligi, Atk
Pil ve Akiimiilatorlerin Kontrolii Yonetmeligi, Bitkisel Atiklarin Kontroli
Yonetmeligi, Omriinii Tamamlanug Lastiklerin Kontrolii Yonetmeligi. Yine
bu atik cergevesinde ¢ikarilan yonetmelikler.

Kat1 Atiklarin Kontrolii Yonetmeligine gore, bu Yonetmelik der ki “evsel
kat1 atiklar, bitki atiklari, iri kat1 atiklar, evsel nitelikli sanayi ve ticarethane
atiklar1 ve aritma camurlari Kati Atiklar Kontrolii Yonetmeligine girer. Bunlar
da toplama, tagima, geri kazanim ve bertaraf olarak siralanabilir.

Atk Yonetiminde soyle ki, kat1 atiklarin bertarafinda ti¢ yontem kullani-
liyor: Kompostlagtirma, yakma ve diizenli depolama. Kompostlagtirma bizim
tilkemizin atigina ¢cok uygun bir yontem degil, ¢iinkii, biliyorsunuz, bizim
atiklarimiz genelde karigik toplantyor ama Avrupa’da ¢opler evlerde, yani
kaynaklarda ayr1 toplantyor. Dolayistyla ¢ok saglikli yontem olmadigr igin
tilkemizde cok tercih edilen bir yontem degil. Yakma da yine cok masrafli
bir ydntem ve iilkemizde ¢ok fazla tercih edilmiyor. Ulkemiz icin en uygun
model diizenli depolama, ¢iinkii arazimiz de bu yénden ¢ok genis ve atigimiz
karisik tip acik. Diizenli depolama yapmaya uygun atik.

Diizenli depolama taban ve tist Ortiisii gegirimsizlik sistemi, depo gazi deger-
lendirme {initesi, sizint1 suyu aritma tesisi, etrafinin citle ¢evrilmesi, binalar,
arac ve ekipmandan olusuyor, gordiigiiniiz gibi. Kat1 atiklarin sizdirmazligi
saglanmug. Biiyiik alanlara dokiilmesi, sikigtirilmasi ve tizerinin ¢rtiilerek dogal
biyolojik reaktdr haline getirmesi olarak tanimlanabilir, diizenli depolama.
Bu iglemin diizenli depolama olmast icin iki tane ana unsurumuz var: Bir
tanesi sizint1 suyunun dnlenmesi, digeri de depo gazi ydnetimi.

Burada gordiigiiniiz 6rnekte bir diizenli depolama alani zemin yapisi var.
Yonetmelikte segilen yerin 6zelligine ve zemin gegirimsizligine bagh olarak
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{i¢ tiir zemin gecirimsizlik sistemi bulunmaktadir. Bu, bir diizenli depolama
alanindan goriintii. Depolama sahasi sizdirmazlik sistemi tablomuza bak-
tigimizda en altta, zeminin tstiindeki tabakayla értiilii bir zemin ve sizint1
sular1 igin drenaj borusu ve en iistte de atik olarak goriiyorsunuz. Yine bir
baska depolama sahast, zemin sizdirmazlik sisteminde dogal kum bulunmast
halinde, kil tabakasi, drenaj tabakasi ve en iistte yine atigimiz.

Ankara’da Kat1 Atik Yonetimine geldigimiz zaman, bunlar kat1 atikla ilgili
tabii temelde genel bilgiler. Ama biz simdi biraz da, tabii Ankara Kent Sorun-
lar1 oldugu igin, Ankara 6zeline inecegiz. Ankara’da Kat1 Atik Yonetiminden
bahsedecegiz. Ankara’da biliyorsunuz su anda iki tane depolama sahamiz var.
Birisi Mamak vahsgi depolama sahasi, bir tanesi de Sincan Cadirtepe tibbi
atik depolama sahast. Tibbi atik olarak gegiyor, ¢linkii su anda tibbi atigini
aliyor. Etimesgut ve Sincan Belediyesinin atik talebiyle sadece tibbi atiklart
altyor. Bunun digindaki Ankara'nin merkez ilgelerinin ¢opleri, kat1 atiklari
yine Mamak Copliigiine gidiyor. Mamak’ta vahsi depolama alani, yani diizenli
depolama degil. Ankara’nin da gercekten kanayan bir yarast.

Ankara’da Kat1 Atik Yonetimine baktigimiz zaman 1979’a kadar Tuzlucayir
Copliigii kullanilmig, 1980’den sonra Mamak Copliigii kullanildi. Mamak
diizensiz kat1 atik depolama sahasinin yap-islet modeliyle 49 yilligina ihalesi
2002 tarihinde yapilmug, sézlegmesi 2002 tarihinde gene imzalanmistir. Simdi
burada, yani Mamak Copligiinii 49 yilligina ATC firmasi igletmeyi aldi ve
hala orada calistyor.

1994 yilinda Ankara Kat1 Atik Yonetim Projesi kapsaminda Sincan kat1 atik
diizenli depolama sahasinin yer secimi ve proje ingaat galigmalari baglatildi.
4 adet aktarma merkezi icin yer segimi yapildi. 1998-2001 Sincan Cadirtepe
tibbi atik depolama sahast Ankara Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 2001
yilinda tibbi atiklarin toplanmast, taginmasi ve diizenli depolanmasinin &zel

sektore ihalesi ve 2004 Ocak aymndan itibaren ISTAS A.S.’ye verildi.

Biraz once de soyledik, Ankara Tiirkiye'nin bagkenti ve diizenli depo-
lama alan1 sorunu yagayan bir tilke. Sincan Cadirtepe’de bir tane diizenli
depolama alani kuruldu, ancak sadece iki tane belediyenin kati atiklari su
anda oraya bosaltiliyor, digerleri yine vahsi depo olarak Mamak Copliigiine
bosaltiliyor. Orada ATC firmasi birtakim diizenlemeler yapti, ancak Mamak
Copligindeki sorunlar tam anlamiyla ¢oziilmiis degil. Simdi kisaca biraz
onlardan bahsedelim.

Alanin secimi ve bugiine kadar depolanan atik miktari heniiz belli degil.
Bu alanda ne kadar ¢op birikti bilmiyoruz. Buna iligkin kayitlar yok, ancak
firmanin devreye girmesiyle birlikte dlgtimlerinin basladigi séyleniyor. Tabii
bu bize sadece firmanin igletmeye bagladigt andan sonraki miktar konusunda
bilgi verecek, ondan dncesini yine biz elde edemiyoruz.
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Sizint1 sular1 problemi var. Sizint1 sulartyla ilgili caligmalar yapildigin séy-
lityor firma, ki biz de Mayis ayinda egitimimiz kapsaminda oraya bir teknik
gezi yapma firsatimiz oldu. Oyle herkesi de maalesef kabul etmiyorlar. Biz
de gercekten biiyiik cabalarla oraya gittik ve alani birazcik inceleme firsa-
timiz oldu. Sizint1 sulart icin drenaj kanallar1 yapilmigti ancak bunlar yine
topraktaydi, yani bize gore yeterli degildi. Anaerobik bozulma sonucu olusan
metan gaziyla ilgili caligmasi var firmanin. Buradan metan gazindan 20 000
konutun elektrigini iirettiklerini sdyliiyorlar. Geri kazanulabilir materyallerin
ayristirlmast Mamak Copliigiinde biiyiik sorun. Geri doniigiim {initesi var,
ancak bizim biraz énce de soyledigimiz gibi, ctplerimiz kaynaginda ayrigtiril-
muyor, oraya karigik bir sekilde geliyor. Bu da tabii ayrigtirilan materyallerin
kalitesini biiyiik oranda etkiliyor, ciinkii siz yemek artiklarinin icinde gazete
kagitlar1 gorebiliyorsunuz, bu da ayristirmada ciddi bir sorun.

Koku, sinek problemleriyle insan cevre saghg tabii ki hi¢ kaginilmaz en
biiyiik sorunlar. Ben Biiyiiksehir Belediyesinin gazetesinde gordiim, koku
probleminin kalktigini syliiyor ancak ben o bolgeye ¢cok yakin yerde ¢ok
kez bulundum, maalesef koku problemi kalkmig degil.

Giris-¢ikig kontroliiniin yetersiz olmasi, yine giris-gikig kontrolleri cok dik-
katli yapiltyor ama burayi sariyla gdsterdim, nedeni su: Giris-gikig kontrolleri,
kigiler ve tesise giren kamyonlar igin yapiliyor ancak orada ¢ok fazla da kopek
gordiik biz. Ben bu yiizden sariya boyadim bunu, ¢iinki bunlar da ¢evre saghgt
agisindan ciddi tehlikeler. Demek ki giris-¢ikis kontrolleri yeterli degil.

Kirmiziyla boyadigim yer de, anaerobik bozulma sonucu olugan metan ga-
zinin kirmiziyla belirtilmesinin nedeni de Mamak Copliigiindeki tek olumlu
yon. Metan gaziyla birlikte enerji elde ediyoruz. Biz Mamak Copliigiindeki
sorunlardan bahsettik, tek iyi yon oldugu icin kirmiziyla gosterdim. Sizinti
sularinin hicbir aritmaya tabi tutulmadan ASKI kanallarma verilmesi de
tabi ayr1 bir stkintu.

Sincan Cadirtepe depolama alanindaki soruna iligkin de zemin gegirimliligi-
ni kaybetmis olmas1 en biiytik etken. Sizint1 sulart i¢in drenajin bulunmamast
cok biiyiik bir etken. Odamiz 2006’nin baginda hem Cevre Il Midiirliigiine,
hem de Ankara Biiyiiksehir Belediyesine Sincan Cadirtepe ve Mamak Cop-
ligiyle ilgili bilgi talebinde bulundu ancak Biiytiksehir Belediyesinden bize
gelen cevabi bir yaz1 yok. Il Midiirliigii de ok yiizeysel bir sekilde Sincan
Cadirtepe ve Mamak Copliigiinden bahsetmis, hala birtakim calismalarin
yapildigindan bahsetmis ama ¢ok da yeterli bilgi vermemis.

Giinliik 6rtiintin serilmemesi de tabii ki Sincan Cadirtepe’de yaganan cok
ciddi bir sorun. Anaerobik bozulma sonucu olusan metan gazi i¢in bacalarin
bulunmamast da yine Sincan Cadirtepenin eksik yonlerinden bir tanesi.
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